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Termin polskojezyczny

. : Objasnienie
Termin anglojezyczny
1 2
Analiza SWOT Metoda pozwalajgca przeanalizowa¢ atuty i stabosci regionu wobec

SWOT analysis

szans i zagrozen stwarzanych przez otoczenie. Skr6t SWOT pochodzi od
pierwszych liter angielskich stéw: strenghts (mocne strony), weaknesses
(stabe strony), opportunities (szanse), threats (zagrozenia).

Audyt Ogot  dzialan, poprzez ktére uzyskuje sie niezalezng ocene

Audit funkcjonowania instytucji, legalnosci, gospodarnosci, celowosci,
racjonalno$ci, rzetelnosci; audyt jest zazwyczaj wykonywany przez
odrebng komoérke podporzadkowang bezposrednio kierownikowi instytuciji
lub przez firme zewnetrzna.

Beneficjent Instytucje oraz przedsiebiorstwa publiczne i prywatne odpowiedzialne za

Final beneficiary

zlecanie operacji. W przypadku programéw pomocy (stosownie do art. 87
Traktatu i w przypadku pomocy przyznanej przez instytucje wyznaczone
przez panstwa czlonkowskie) beneficientami sg instytucje, ktore
przyznajg pomoc. Wystepuje jeden rodzaj beneficjentbw — ostateczni
odbiorcy pomocy.

Centrum dystrybucyjne
Distribution center

Jednostka organizacyjna, ktérej powierzono zadania przyjmowania
towardéw od jednego lub wiecej dostawcow, ->magazynowanie towarow i
dystrybucje towaréw wsréd klientéw. Tworzy ja obiekt (ztozony z jednego
lub wiecej magazynéw oraz urzadzen tadunkowych), gdzie odbywa sie
przyjmowanie, ->magazynowanie oraz rozdziat towarow.

Centrum logistyczne
Logistic center

Samodzielny podmiot gospodarczy, s$wiadczacy ustugi logistyczne
(przewoz, przetadunki, ->magazynowanie, ->konfekcjonowanie, rozdziat i
->komisjonowanie fadunkoéw), realizujgcy tym samym  funkcje
zaopatrzeniowe i dystrybucyjne w okreslonym obszarze. Powinno
dysponowac wydzielonym terenem i infrastrukturg (drogi, place, parkingi,
budowle inzynierskie i budynki), wyposazeniem technologicznym do
przemieszczania i ->magazynowania oraz urzgdzeniami do zarzadzania,
wykwalifikowanym personelem oraz organizacja.

Drogi miedzynarodowe
International roads

Zgodnie z wytycznymi Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji
Narodow Zjednoczonych — EKG ONZ w Genewie, wyodrebnione sg|
sposréd publicznych drég krajowych drogi miedzynarodowe, oznaczone
symbolem E. Sa to drogi gtdwne tgczace ze sobg kraje europejskie. Drogi
potudnikowe posiadaja oznaczenia nieparzyste, za$ réwnoleznikowe —
parzyste.

! Przy tworzeniu stownika wykorzystano: rozporzadzenie Rady nr 1260/99/WE z dnia 21 czerwca 1999 r.
ustanawiajgce ogoélne przepisy w sprawie Funduszy Strukturalnych (Dz. Urz. WE L 161 z 26.06.1999) oraz
rozporzgdzenie Komisji nr 438/2001 z dnia 2 marca 2001 r. ustanawiajace szczeg6towe zasady dla wdrozenia
rozporzadzenia Rady (WE) nr 1260/1999 w sprawie systeméw zarzgdzania i kontroli w zakresie pomocy
udzielanej w ramach funduszy strukturalnych oraz rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1685/2000 z dnia 28 lipca
2000 r. ustanawiajgce szczegotowe przepisy wykonawcze do rozporzadzenia Rady (WE) nr 1260/1999 w
sprawie mozliwych do przyjecia wydatkéw zwigzanych z operacjami wspéffinansowanymi przez fundusze
strukturalne; Angielsko-polski stownik terminologiczny dla beneficjentéw programu Phare Spo6jno$¢ Spoteczno-
Gospodarcza; Stownik rozwoju regionalnego; ,,Unia Europejska — Przygotowania Polski do cztonkostwa” pod
redakcjg Elzbiety Kaweckiej-Wyrzykowskiej i Ewy Synowiec; Stowniczek terminéw zwigzanych z monitoringiem
i oceng efektywnosci wydatkowania funduszy pomocowych Unii Europejskiej w Polsce przygotowany przez
Wiktora Szydarowskiego; Vademecum w zakresie wspdlnotowych zasad udzielania pomocy publicznej wydane

przez Komisje Europejska.
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Drogi publiczne
Public roads

Zgodnie z ustawg z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U.
z 2004 r. Nr 204, poz. 2086), drogi publiczne dzielg sie na drogi: krajowe,
wojewddzkie, powiatowe i gminne. Ulice lezgce w ciggach drég naleza do
tej samej kategorii. Drogi krajowe (numery 1 do 99) naleza do Skarbu
Panstwa i sg w zarzadzie generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad,
podlegtej Ministerstwu Infrastruktury. Pozostate drogi sga wiasnoscig)
wiasciwego samorzadu terytorialnego. Drogi publiczne dzielg sie na drogi
ogoélnodostepne, drogi ekspresowe i autostrady.

Dziatanie
Measure

Grupa ->projektéw realizujgcych ten sam -> cel. Dziatanie stanowi etap
posredni miedzy ->priorytetem a ->projektem.

Europejska Konferencja
Ministréw Transportu
(EKMT)

Powotana Protokotem z Brukseli z 1953 r., z siedzibg w Paryzu (staty
Sekretariat), organizacja skupiajagca wszystkich Ministrow Transportu
krajow Europy. Celem tej organizacji jest wspotpraca w zakresie rozwoju
transportu w skali kontynentu.

Europejski Bank
Inwestycyjny (EBI)
European Investment Bank
(EIB)

Bank powotany na mocy Traktatu Rzymskiego majacy stuzy¢
finansowaniu rozwoju gospodarczego Wspdlnoty. Podstawowym
zadaniem EBI jest réwnowazenie i stabilizacja wspélnego rynku poprzez
udzielanie pozyczek i gwarancji kredytdw, przyznawanych przez inne
banki, ktére nastepnie sg wykorzystywane we wszystkich sektorach
gospodarczych (przede wszystkim w telekomunikacji, transporcie,
przemysle, energetyce oraz ochronie srodowiska).

Europejski Fundusz
Orientacji i Gwarancji
Rolnej (EFOIGR)
European Agriculture
Guidance and Guarantee
Fund (EAGGF)

Jeden z ->Funduszy Strukturalnych zajmujacy sie transformacja struktury

rolnictwa oraz rozwojem obszarow wiejskich. Fundusz realizuje miedzy

innymi nastepujagce zadania:

— wzmochienie i reorganizacje struktur rolnictwa i lesnictwa,

— zapewnienie konwersji kierunkéw produkcji rolnej i promowanie
pozarolniczej dziatalnosci gospodarczej w obszarach wiejskich,

—pomoc w osiggnieciu akceptowanego spolecznie poziomu zycia
rolnikbw, w tym bezposrednie wsparcie finansowe,

— pobudzenie $wiadomosci spofecznos$ci zyjgcych na obszarach
wiejskich w celu chronienia $rodowiska przyrodniczego, zachowania
waloréw krajobrazu etc.

Europejski Fundusz
Rozwoju Regionalnego
(EFRR)

European Regional
Development Fund (ERDF)

Fundusz wchodzacy w sklad ->Funduszy Strukturalnych, ktérego
zadaniem jest zmniejszanie dysproporcji w poziomie rozwoju regionéw
nalezacych do Unii. EFRR wspodtfinansuje realizacje Celéw 1 i 2 ->Polityki
Strukturalnej UE. W szczegdlnosci fundusz ten udziela wsparcia

inwestycjom  produkcyjnym,  rozwojowi infrastruktury, lokalnym
inicjatywom rozwojowym oraz matym i Srednim przedsigbiorstwom.

Europejski Fundusz
Spoteczny (EFS)
European Social Fund

Jeden z ->Funduszy Strukturalnych, ktory wspoffinansuje realizacje Celu
3 na catym obszarze Unii Europejskiej, wspiera réwniez Cele 1 i 2. Ze
srodkow funduszu finansowane sa gtdwnie szkolenia zawodowe i rozwgj
zatrudnienia.

Ewaluacja (programu)
Evaluation
(of a programme)

Oszacowanie oddzialywania pomocy strukturalnej Wspolnoty w
odniesieniu do ->celéw oraz analiza jej wptywu na specyficzne problemy
strukturalne.

Ewaluacja (ocena)
koncowa
Ex post evaluation

Ewaluacja dokonywana po zakohczeniu realizowanego ->programu,
ktorej gtéwnym celem jest okreslenie jego diugotrwatych efektow, w tym
wielkosci zaangazowanych $rodkéw, ->skutecznosci i ->efektywnosci

pomocy. Gléwnym celem ewaluacji koncowej jest przede wszystkim
dostarczenie informacji na temat diugotrwatych efektéw, powstatych w
wyniku wdrazania danego programu, wraz. ze sformutowaniem wnioskéw
dotyczacych kierunku ->polityki strukturalnej.
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Ewaluacja (ocena) wstepna
Ex ante evaluation

Ewaluacja przeprowadzana przed rozpoczeciem realizacji ->programu.
Jej podstawowym zadaniem jest zweryfikowanie diugoterminowych
->efektdw wsparcia, zawartych w przygotowanych ->dokumentach
programowych. Zasadniczym celem ewaluacji wstepnej jest zwiekszenie
jakosci ->dokumentéw programowych poprzez udzial w procesie
->programowania podmiotu niezaleznego od instytucji programujace;j.
Ewaluacja wstepna ma zapewnié, iz $rodki przeznaczane na realizacje
polityki ~ zmniejszania réznic w poziomie rozwoju pomiedzy
poszczegolnymi regionami Unii Europejskiej zostang wykorzystane w
sposOb gwarantujacy osiggniecie najlepszych efektéw.

Finansowy Instrument
Wspierania Rybotowstwa
(FIWR)

Financial Instrument for
Fisheries Guidance (FIFG)

->Fundusz_Strukturalny powotany na potrzeby rybotéwstwa zajmuje sie
promowaniem zmian strukturalnych w tym sektorze gospodarki. Srodki w
ramach tego funduszu obejmg wszelkie srodki strukturalne w sektorze w
nastepujacych dziedzinach:

— odnowa floty oraz modernizacja jednostek potowowych,

— dostosowywanie potowow,

— wspolne przedsiebiorstwa,

— potowy przybrzezne na mata skale,

— $rodki spofeczno-ekonomiczne,

— ochrona zasobow rybnych na wodach przybrzeznych,

— kultury wodne,

— wyposazenie portéw rybackich,

— przetworstwo i marketing produktéw rybotéwstwa i kultur wodnych,

— znajdowanie i promowanie nowych rynkéw zbytu,

— operacje podejmowane przez przedstawicieli branzy,

— czasowe zawieszenie dziatalnosci i inne rekompensaty finansowe,

— dzialania innowacyjne i pomoc techniczna.

Fundusz Spojnosci
(Kohezji)
Cohesion Funds

Instrument ekonomiczno-polityczny Komisji Europejskiej, nienalezacy do
->Funduszy Strukturalnych i wdrazany na poziomie wybranych panstw, a
nie regionéw. Jego celem jest utatwienie integracji stabiej rozwinietych
krajow poprzez budowe wielkich sieci transportowych oraz obiektéw
infrastruktury ochrony srodowiska o duzym obszarze oddziatywania.

Fundusze Strukturalne
Structural Funds

Zaséb finansowy UE umozliwiajacy pomoc w restrukturyzacji i
modernizacji gospodarki krajow czlonkowskich droga interwencji w
kluczowych sektorach i regionach (poprawa struktury). Na fundusze

strukturalne skladajg sie: ->Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego
(EFRR), ->Europejski Fundusz Spoteczny (EFS), ->Europejski Fundusz

Orientacji i Gwarancji Rolnej (EFOIGR) oraz ->Finansowy Instrument

Wspierania Rybotéwstwa (FIWR).

Infrastruktura Portowa
Port Infrastructure

Znajdujgce sie w granicach portu lub przystani morskiej akweny portowe
oraz ogolnodostepne obiekty, urzadzenia i instalacje, zwigzane z
funkcjonowaniem portu, przeznaczone do wykonywania przez podmiot
zarzadzajacy portem zadan okreslonych w ustawie z dnia 20 grudnia
1996 r. o portach i przystaniach morskich (Dz. U. z 2002 r. Nr 110, poz.
967 z p6zn. zm.).

Infrastruktura zapewniajgca
dostep do portéw lub
przystani morskich od
strony morza

Access infrastructure to
ports and sea harbours

Prowadzace do portu lub przystani morskiej oraz potozone w granicach
portu lub przystani morskiej ->tory wodne, wraz ze zwigzanymi z ich
funkcjonowaniem obiektami, urzgdzeniami i instalacjami.

Instytucja Ptatnicza
Paying authority

Jedna lub kilka instytucji lub organéw krajowych, regionalnych lub

lokalnych, wyznaczonych przez panstwo czionkowskie w celu
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przygotowania i przedktadania wnioskéw o ptatnosci oraz otrzymywania
ptatnosci z Komisji. W Polsce instytucja pfatnicza bedzie Minister
Finansow.

Instytucja Posredniczaca
Intermediate body

Jednostka publiczna lub prywatna lub ustugi podlegajace wiladzom
whasciwym ds. zarzadzania lub ptatnosci, na ktérg instytucja zarzadzajaca
deleguje czes¢ uprawnien.

Instytucja Zarzadzajaca
Managing authority

Instytucja lub organ publiczny lub prywatny, wyznaczony przez panstwo
czlonkowskie na poziomie krajowym, regionalnym lub lokalnym, lub tez
panstwo cztonkowskie, o ile sam sprawuje funkcje zarzgdzania pomoca,
odpowiedzialna za sterowanie i nadzorowanie procesu realizacji
okreslonego dokumentu.

Inteligentne systemy
wspierania transportu
Intelligent Transport
Systems (ITS)

Wykorzystanie réznych urzadzen elektronicznych i informatycznych (IT)
do wspomagania transportu. Obejmuje zastosowania od najprostszych
bramek lub sygnalizatorow selekcjonujacych pojazdy wjezdzajace,
poprzez sterowanie ruchem (drogowym, kolejowym, lotniczym, morskim),
znaki o zmiennej tresci, systemy informacyjne na potrzeby transportu (w
tym rozktady jazdy i systemy logistyczne tgczace np. transport kolejowy z

drogowym i morskim), ->zintegrowane systemy sterowania ruchem
miejskim, systemy nadzoru i obserwacji ruchu (w tym réwniez

lokalizowania piratow drogowych na potrzeby Policji) do nowoczesnych
rozwigzan map elektronicznych wykorzystujgcych nawigacije satelitarng i
telefonie komdrkowag do wspomagania kierowcy w wyborze optymalnej
trasy przejazdu

Instrument Przedakcesyjnej
Polityki Strukturalnej (ISPA)
Instrument for Structural
Policies for Preaccesion
(ISPA)

Instrument finansowy w ramach funduszy przedakcesyjnych, wspierajacy
10 krajow Europy Srodkowo-Wschodniej przygotowujacych sie do akcesji
do UE. Wzorowany na ->Funduszu Spéjnosci, przeznaczony jest dla
duzych projektéw inwestycyjnych (powyzej 5 min Euro). Wsparcie
obejmuje dziatania w zakresie srodowiska naturalnego oraz dostosowania
sieci komunikacyjnych i transportowych do standardoéw europejskich.

Kategoria interwencji
Category of intervention

Dziedzina interwencji ->Funduszy Strukturalnych pomocna przy
identyfikacji, badaniu i ->monitorowaniu dziatan. Kategorie interwencji sa|
wykorzystywane do wykonywania rocznych sprawozdan dotyczacych
Funduszy Strukturalnych i ich obcigzenia w celu ufatwienia przekazu
informacji dotyczacych réznych polityk. Do gtdwnych obszaréw
interwencji zaliczono: rolnictwo, lesnictwo, promowanie dostosowania i
rozwoju  obszaréw rolniczych, rybotdwstwo, pomoc dla duzych
przedsiebiorstw, pomoc dla srednich i matych przedsiebiorstw, turystyka,
infrastruktura  transportowa, infrastruktura  telekomunikacyjna i
spoteczenstwo informacyjne, infrastruktury energetyczne, infrastruktural
srodowiskowa, planowanie przestrzenne i odbudowa, infrastruktura
spoteczna i ochrony zdrowia publicznego.

Kolejowe regionalne
przewozy pasazerskie
Railway regional passenger
services

Przewozy pasazerskie w granicach jednego wojewoddztwa lub realizujace
potaczenia z sasiednim wojewddztwem.

Komisjonowanie
Commissioning

Rozdzielanie jednorodnych jednostek tadunkowych paletowych (jtp)
sktadowanych w magazynie, na zbiory opakowan jednostkowych Iub
zbiorczych oraz zestawienie ich (opakowan) w jip skompletowane
zgodnie z zamOwieniami odbiorcow.

Komitet Monitorujacy
Monitoring Committee

Na poziomie programu operacyjnego podmiot jest powotywany przez
Instytucje Zarzadzajaca dla celéw oceny i nadzorowania danego
->programu. Jego zadaniem jest zapobiezenie jednostronnym ocenom,
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wypracowanie ->kryteribw i sposobu oceny programu, czestotliwosci i
zakresu analiz czastkowych i koncowych.

Konfekcjonowanie
Confectioning

Zespot czynnosci majacy na celu zmiane pewnych cech informacyjnych
lub opakowania towaru bez zmiany jego cech uzytkowych (np.
etykietowanie lub pakowanie w paczki $wigteczne).

Kontrola finansowa
Financial control

Mechanizmy i $rodki zapewniajace prawidtowe funkcjonowanie procesu
gromadzenia i dysponowania srodkami publicznymi. Kontrola finansowa
obejmuje kontrole zarzadczg oraz ->audyt.

Korytarz transportowy
Transport corridor

Ciag infrastruktury transportowej miedzynarodowego Ilub krajowego
znaczenia. Tworzg go drogi transportowe o odpowiednich parametrach
technicznych, z rozmieszczonymi na nich wezlami transportowymi (np.
->centra logistyczne).

Koszty kwalifikowane
Eligible costs

Koszty, ktorych poniesienie jest merytorycznie uzasadnione, Ilub
zwilaszcza koszty, ktére spelniajg kryteria zasadnosci wyznaczone przez
->instytucje zarzadzajgca.

Koszty ogétem
Total cost

taczny koszt planowanych ->dziatan lub ->operacji z uwzglednieniem
->kosztow kwalifikowanych oraz pozostatych (niespetniajacych kryterium
dopuszczalnosci).

Kryteria wyboru projektéw
Project selection criteria

Okreslony zestaw wymogéw formalnych i merytorycznych, zawartych w
programie uzupetniajgcym, ktdére musza speti¢ ->projekty, aby uzyskac¢
dofinansowanie ze $rodkéw pomocowych. W przypadku ->Funduszy
Strukturalnych kryteria wyboru projektéw formutowane sa przez
->instytucje zarzadzajacg, a nastepnie aprobowane przez ->Komitet

Monitorujacy.

Kwalifikowalnos$¢ kosztow
Eligibility (of cost)

Spetnienie przez koszty ->dziatah lub ->operacji okreslonych warunkow,
do ktérych naleza: (1) zgodnos¢ z wymogami Funduszu, z ktérego
miataby pochodzi¢ pomoc; (2) spéjnos¢ planowanych ->dziatan lub
->operacji z zatwierdzonym ->programem operacyjnym.

Kwalifikowalnos¢ wydatkow
Eligibility (of expenditure)

Spetnienie przez wydatki poniesione w ramach ->programu lub ->projektu
okreslonych warunkéw co do ich wspdéifinansowania z funduszy
pomocowych.

Kwantyfikacja
Quantification

Przedstawianie ->efektow realizacji programéw finansowanych z
->Funduszy Strukturalnych na poziomie ->produktu, ->rezultatu oraz

->oddziatywania.

Linie kolejowe
panstwowego znaczenia
National importance railway
lines

Linie kolejowe, ktére ze wzgledow gospodarczych, spotecznych,
obronnych lub ekologicznych majg szczegélne znaczenie panstwowe,
okreslone w zalgczniku do rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 8 lutego
2000 r. w sprawie wykazu linii kolejowych, ktére ze wzgledéw
gospodarczych, spotecznych, obronnych Ilub ekologicznych majg)
znaczenie panstwowe (Dz. U. Nr 13, poz. 156).

Magazynowanie
Warehousing

Sktada sie z przyjecia, skladowania, niekiedy ->konfekcjonowania i
->komisjonowania oraz z wydania towaru

Modernizacja
Modernisation

Modernizacja obiektéw budowlanych — rozbudowa, nadbudowa Ilub
przebudowa obiektu budowlanego podnoszaca standard obiektu, ktéra
nie polega wytacznie na odtworzeniu stanu pierwotnego.

Monitorowanie
Monitoring

Proces systematycznego zbierania i analizowania wiarygodnych
informacji  finansowych i statystycznych dotyczacych wdrazania
->projektéw, ktérego celem jest zapewnienie zgodnosci realizacji
projektow i ->programu z wczesniej zatwierdzonymi zatozeniami
realizacji.
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Monitorowanie finansowe
Financial monitoring

Monitorowanie zarzgdzania $rodkami z ->Funduszy Strukturalnych
przyznanymi na realizacje ->programow i ->projektdéw jest podstawg
oceny sprawnosci ich wydatkowania.

Monitorowanie rzeczowe
Physical monitoring

Monitorowanie postepu realizacji ->programow i ->projektéw poprzez
system ->wskaznikéw okreslonych w ->dokumentach programowych.

Narodowa strategia
rozwoju transportu na lata
2000-2006

National development
strategy for transport for
2000-2006

Strategia, ktéra okresla dazenie do osiagniecia réwnomiernego rozwoju
transportu pod wzgledem technicznym, przestrzennym, gospodarczym,
spotecznym i srodowiskowym.

Narodowy Plan Rozwoju
(NPR)

National Development Plan
(NDP)

Dokument programowy stanowiacy podstawe planowania
poszczegolnych  ->dziedzin  interwencji  strukturalnych, jak i
zintegrowanych wieloletnich ->programéw_operacyjnych o charakterze
horyzontalnym i regionalnym. Zawiera propozycje ->celéw, ->dziatan oraz
wielkosci interwencji ->Funduszy Strukturalnych i ->Funduszu Spdjnosci
ukierunkowanych na zmniejszanie dysproporcji w rozwoju spoteczno-
gospodarczym pomiedzy krajem akcesyjnym a Unig Europejska. Na
podstawie tego dokumentu kraj akcesyjny prowadzi uzgodnienia z
Komisjg Europejska w zakresie ->Podstaw Wsparcia Wspdlnoty.

Obszar morski
Maritime area

Polski obszar morski skiada sie z morza wewnetrznego (Zalewy:
Szczecinski i Wislany), morza terytorialnego o szerokosci 12 mil morskich
oraz polskiego obszaru ekonomicznego. Obszarem morskim administrujg]
->Urzedy Morskie. W skiad obszaru morskiego wchodzi réwniez
dwukilometrowy pas lgdu.

Ocena oddziatywania na
$rodowisko (00S)
Environmental Impact
Assessment (EIA)

Badanie polegajace na okresleniu, opisie i ocenie bezposrednich i
posrednich skutkbw danego przedsiewziecia dla: czlowieka oraz
komponentéw $rodowiska przyrodniczego (fauny, flory, wéd, gleb,
powietrza, klimatu, krajobrazu), oddziatywania miedzy tymi elementami;
dobr materialnych i dziedzictwa kultury; ocena wplywu na $rodowisko
powinna by¢ wykonana zgodnie z prawem polskim i odpowiednimi
dyrektywami UE dotyczacymi ochrony srodowiska naturalnego.

Ocena potrzeb
infrastruktury transportowej
Transport Infrastructure
Needs Assessment (TINA)

Okreslono zakres modernizacji i rozwoju infrastruktury transportowej dla
krajow Europy Srodkowej, kandydujacych do cztonkostwa w UE (Wieden,
wrzesien 1999 r.). Wyodrebniona w ramach tej oceny sie¢ transportowa
stanowi przyszta sie¢ ->TEN dla tych krajéow. Jest intensywnie
rozbudowywana i modernizowana, z wykorzystaniem $rodkéw
pomocowych UE.

Oddziatywanie
Impact

Konsekwencje dla bezposrednich adresatow po zakonczeniu ich udziatu
w projekcie lub po ukonczeniu danej inwestycji, a takze posrednie
konsekwencje dla innych adresatéw, ktérzy skorzystali lub stracili w
wyniku realizacji projektu.

Okres programowania
Programming period

Okres obowigzywania ->dokumentéw programowych, stanowiacych
podstawe ubiegania sie o pomoc ze strony Komisji Europejskiej. Obecny
okres programowania to lata 2000-2006.

Operacje
Operations

Projekt lub czynno$¢ podejmowana przez ->beneficientbw pomocy
(synonim projektu).

Ostateczny odbiorca
Ultimate Recipient

Jednostka publiczna lub prywatna przedkitadajaca wnioski na realizacje
projektow wspotfinansowanych z ->Funduszy Strukturalnych.

Paneuropejskie korytarze
transportowe

Gléwne ->korytarze transportowe miedzynarodowego znaczenia w
krajach Europy Srodkowej i Wschodniej, ustalone przez ->Europejska
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Pan European transport
corridors

Konferencje Ministrow Transportu na Krecie (1994 r.) i w Helsinkach.

Ustalono tacznie dziewie¢ korytarzy, z czego korytarze | (a i b), II, lll i VI
przechodza przez Polske.

Rozwazane  jest wiaczenie  dwoch  dodatkowych — korytarzy
przebiegajacych przez Polske: korytarza Skandynawia — Adriatyk i
korytarza taczacego Morze Baltyckie z Morzem Czarnym.

Partnerstwo
Partnership

Wigczenie w proces podejmowania decyzji i ich realizacje odpowiednich
szczebli wladz wspoélnotowych i krajowych, jak réwniez instytucji i
srodowisk regionalnych oraz lokalnych najlepiej znajacych potrzeby i
mozliwosci swego regionu. Jest to jedna z zasad wdrazania ->Funduszy

Strukturalnych.

PKP Cargo S.A.

Spoétka akcyjna utworzona przez ->PKP_S.A. na mocy ustawy z dnia 8
wrzesnia 2000 r. o komercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzacji
przedsiebiorstwa panstwowego ,Polskie Koleje Panstwowe” (Dz. U. Nr
84, poz. 948 z pozn. zm.) do prowadzenia dziatalnosci w zakresie
wykonywania przewozow rzeczy, ->przewoznik kolejowy.

PKP PLK S.A.

Spoétka akcyjna utworzona przez ->PKP_S.A. na mocy ustawy z dnia 8
wrzesnia 2000 r. o komercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzacji
przedsiebiorstwa panstwowego ,Polskie Koleje Panstwowe” do
prowadzenia dzialalnosci w zakresie zarzgdzania liniami kolejowymi,
->zarzadca infrastruktury kolejowej.

PKP S.A.

Spoétka akcyjna skarbu panstwa powstata w wyniku komercjalizacji
przedsiebiorstwa panstwowego Polskie Koleje Panstwowe na mocy
ustawy z dnia 8 wrzesnia 2000 r. o komercjalizacji, restrukturyzacji i
prywatyzacji przedsiebiorstwa panstwowego ,Polskie Koleje Panstwowe”.

Ptatnosé
Payment

Okreslona wielkos¢ srodkéw w ramach pomocy finansowej, wyptacana
przez Komisje Europejskg do ->instytucji ptatniczej na podstawie
->whiosku o ptatnos¢.

Ptatnos¢ okresowa
Interim payment

Ptatnos¢ dokonywana w trakcie realizacji ->programu lub ->projektu,
stanowigca okreslong ->transze (cze$¢) Srodkéw w ramach pomocy
finansowej. Pfatnos¢ w ramach Programu jest dokonywana przez KE w
celu zwrotu kosztéw faktycznie optacanych przez Fundusze i
poswiadczonych przez ->instytucje ptatniczg. Ptatnosé w ramach projektu
dokonywana jest przez Instytucje Zarzadzajaca.

Ptatnos¢ salda koncowego
Final payment of the
balance

Ptatnos¢ dokonywana po zakonczeniu programu lub projektu, stanowigca
ostatnia ->transze (cze$¢) $rodkéw w ramach pomocy finansowej i
umozliwiajgca uregulowanie ->zobowigzan finansowych ze strony Komisji
Europejskiej.

Poczatek okresu
kwalifikowalnosci
Starting point for the
eligibility of expenditure

Moment rozpoczecia dopuszczalnosci wydatkowanych srodkéw w danym
->programie lub ->projekcie do wspoéifinansowania z funduszy
pomocowych. Data ta odnosi sie do pfatnosci dokonywanych przez

->beneficientbw danego ->programu Ilub ->projektu i nie moze
poprzedzaé dnia wptyniecia wniosku o pomoc do Komisji Europejskiej.

Podstawy Wsparcia
Wspdlnoty (PWW)
Community Support
Framework (CSF)

Dokument przyjety przez. Komisje, w uzgodnieniu z danym panstwem
cztonkowskim, po dokonaniu oceny przedtozonego planu przez panstwo
czlonkowskie i zawierajgcy ->strategie i ->priorytety dziatan Funduszy i
panstwa cztonkowskiego, ich ->cele szczegdtowe, wielkos¢ ->wkladu
Funduszy i innych $rodkéw finansowych. Dokument ten powinien by¢
podzielony na priorytety i wdrazany za pomoca jednego lub kilku -
>programéw operacyjnych.

Polityka ochrony

Polityka, ktérej celem bylo zachowanie, ochrona i poprawa jakosci
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Srodowiska Wspélnoty
Europejskiej
Environmental protection
policy of the European
Community

srodowiska, przyczynianie sie do ochrony zdrowia ludzkiego, a takze

zapewnienie rozwaznego i racjonalnego uzytkowania zasobow

naturalnych. Ponadto wprowadzono podstawowe zasady w dziedzinie
ochrony srodowiska, sg to:

— zasada zapobiegania (prewencji) powstawaniu szkdd ekologicznych,

— zasada ,zanieczyszczajacy placi”

— zasada pomocniczosci. ktéra mowi, ze Wspolnota podejmuje dziatania
w dziedzinie ochrony srodowiska w takim zakresie, aby mozna byto
osiggna¢ okreslone cele w stopniu wyzszym na szczeblu WE niz na
poziomie poszczegoélnych panstw cztonkowskich.

Polityka strukturalna Unii
Europejskiej

Structural policy of the
European Union

->Cele polityki strukturalnej UE

Polityka transportowa
Transport policy

Oddziatywanie wtadzy publicznej na rozwdj transportu. Dotyczy:

— wspolnej polityki UE, okreslonej w ,Bialej Ksiedze”,

—narodowej polityki, okreslonej dokumentami zatwierdzonymi przez
Rzad. W polityce transportowej kladzie sie gtowny nacisk na
zrbwnowazony rozwoj transportu, w tym rozwdj sieci transportu.

Pomoc strukturalna
Structural Assistance

Forma wspéifinansowania Srodkow

Strukturalnych.

projektow  ze ->Funduszy

Pomoc/wsparcie

Formy pomocy dostarczanej przez ->Fundusze Strukturalne ->programy

Assistance operacyjne, ->jednolite dokumenty programowe; ->Inicjatywy Wspdinoty

lub wsparcie dla pomocy technicznej (doradczej) i dziatan innowacyjnych.
Port morski Akweny i grunty oraz zwigzana z. nimi infrastruktura portowa, znajdujgce
Seaport sie w granicach portu. Ustawa z. dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i

przystaniach morskich ustanowita panstwowo-samorzgdowy model
zarzadzania portami morskimi o podstawowym znaczeniu dla gospodarki
morskiej. Sa nimi porty w: Gdansku, Gdyni i Szczecinie/Swinoujéciu.
Portami tymi zarzadzajg spétki akcyjne uzytecznosci publicznej,
utworzone przez Skarb Panstwa i zarzady gmin miast portowych (z 51%
udziatem Skarbu Panstwa) Pozostate mate porty i przystanie sg w gestii
gmin.

Poswiadczenie zamkniecia

(zakonczenia) pomocy
Declaration at winding-up
of the assistance

Dokument sporzadzany przez niezalezng jednostke w ramach ->
instytucji  zarzgdzajacej zawierajagcy  podsumowanie  wnioskéw

pokontrolnych z poprzednich lat, jak réwniez ocene rzetelnosci wniosku o
koncowag ptatnos¢ oraz legalnosci i prawidtowosci transakcji dokonanych
w okresie objetym ->pomoca.

Priorytet
Priority

Jeden z priorytetow strategii, przyjetych w ->PWW (CSF) lub w
->pomocy; priorytetowi jest podporzadkowany wktad finansowy z
Funduszy, innych instrumentéw finansowych oraz odpowiednich $rodkéw
finansowych  panstwa czlonkowskiego, jak réwniez, zestaw
sprecyzowanych ->celow.

Program operacyjny
Operational programme

Dokument przyjety przez Komisje, stuzacy wdrazaniu ->PWW (CSF) i
skfadajacy sie ze spOjnego zestawienia ->priorytetéw, zawierajgcego
dziatania wieloletnie, ktére moga by¢ wdrazane przez jeden lub kilka
Funduszy, jeden lub kilka innych dostepnych instrumentéw finansowych
oraz ->EIB.

Program operacyjny
pomocy technicznej
Technical assistance
operational programme

Specyficzny program operacyjny finansujacy dziatania przygotowawcze,
oceniajace i kontrolne, niezbedne do wdrazania ->PWW (CSF).
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Programowanie
Programming

Proces organizowania, podejmowania decyzji i finansowania, prowadzony
w kilku etapach w celu ->wdrazania, na bazie wieloletniej wspotpracy,
wspolnych dziatan Wspolnoty i panstw czionkowskich dla osiggniecia
okreslonych celéw, znajdujacy wyraz w przygotowaniu dokumentéw
programowych.

Projekt (zadanie)
Project (task)

Najmniejsza dajagca sie wydzieli¢ jednostka stanowigca przedmiot
pomocy.

Projektodawca
Ultimate recipient

Jednostka publiczna lub prywatna przedkitadajaca wnioski na realizacje
projektow wspotfinansowanych z ->Funduszy Strukturalnych.

Przewoznik kolejowy
Railway operator

Przedsiebiorca uprawniony do wykonywania przewozéw kolejowych na
podstawie licencji.

Raport koncowy
Final report

Raport dotyczacy wdrazanej pomocy, ktdry powinien by¢ przediozony w
ciggu szesciu miesiecy od ostatniej ->ptatnosci dokonanej przez
->instytucje platnicza, zawierajacy informacje nt. postepu osiggnigetego w
odniesieniu do spéjnosci gospodarczej i spolecznej oraz wkiadu
->Funduszy Strukturalnych, ->Funduszu Spdjnosci, ->EIB i innych
instrumentéw finansowych w tym zakresie. Raport koncowy w
szczegolnosci dotyczy programOw operacyjnych i projektow.

Raport roczny
Annual report

Raport na temat ->wdrazania programu lub projektéw przedktadany
->instytucji ptatniczej przez ->instytucje zarzgdzajgcg srodkami w ramach
pomocy wieloletniej. Raport roczny sktadany jest w ciagu szesciu
miesiecy od zakonczenia kazdego roku kalendarzowego. Zawartosc
raportu koricowego jest taka sama jak zawartos¢ ->raportu kohcowego.

Raportowanie
Reporting

Sprawozdawanie przez ->instytucje zarzadzajgca postepu z -> wdrazania
programu lub projektéw wspoéifinansowanych z funduszy pomocowych.

Refundacja wydatkow
Reimbursement of
expenditure

Zrekompensowanie przez Komisje Europejska wydatkow realizowanych
w ramach pomocy — po ich poswiadczeniu przez ->instytucje platnicza.
Refundacja wydatkow dokonywana jest w postaci ->ptatnosci
okresowych.

Rezultaty
Results

Bezposrednie i natychmiastowe ->efekty zrealizowanego ->programu lub
->projektu. Rezultaty dostarczajg informacji o zmianach, jakie nastgpity w
wyniku ->wdrozenia programu lub projektu u ->beneficientéw pomocy,
bezposrednio po uzyskaniu przez nich wsparcia.

Rozwdj zrébwnowazony
Sustainable Development

Rozw¢j spoteczno ekonomiczny, zachowujacy cechy trwatosci w diugim
okresie oraz nie dzialajacy destrukcyjnie na s$rodowisko, w ktorym
zachodzi.

Sektorowe programy

Programy operacyjne przygotowywane i zarzadzane przez wilasciwe

operacyjne resorty centralne, realizujace zadania horyzontalne w odniesieniu do
Sectoral operational catych sektorow ekonomiczno-spotecznych.

programmes

Skutecznos$c¢ Skuteczno$¢ realizacji celéw przez program; ocenia sie jg, poréwnujac to,
Effectiveness co zostato zrobione, z tym, co byto pierwotnie zaplanowane.

Strategia rozwoju
infrastruktury transportu
Transport infrastructure
development strategy

Sposob realizacji przez wiadze publiczng przedsiewzie¢ dotyczacych
rozbudowy infrastruktury transportu. Dotyczy¢ moze:

— okresu sredniego do 10 lat,

— okresu dlugiego powyzej 10 lat.

Stuzy jako podstawa do wyboru projektéw dotyczacych rozbudowy
infrastruktury transportowe;.

Studium wykonalnosci
Feasibility study

Studium przeprowadzone w fazie formutowania ->projektu, weryfikujgce,
czy dany projekt ma dobre podstawy do realizacji i czy odpowiada
potrzebom przewidywanych ->peneficientéw; studium powinno stanowic
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plan projektu; muszg w nim zosta¢ okreslone i krytycznie
przeanalizowane wszystkie szczeg6ly operacyjne jego ->wdrazania, a
wiec uwarunkowania handlowe, techniczne, finansowe, ekonomiczne,
instytucjonalne, spoteczno-kulturowe oraz zwigzane ze $rodowiskiem
naturalnym; studium wykonalnosci pozwala na okreslenie rentownosci
finansowej i ekonomicznej, a w rezultacie jasne uzasadnienie celu
realizacji projektu.

Tablice drogowe o
zmiennej tresci
(VMS)

Tablice drogowe, na ktérych, zaleznie od sytuacji drogowej, mogg byc¢
wyswietlane rézne znaki lub ostrzezenia przekazywane z centrum
sterowania ruchem. Pozwala to na uprzedzanie kierowcéw o
zagrozeniach, proponowanie objazdéw i tras zastepczych. Stosowane w
celu poprawy ->bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Terminal

Miejsce z wyposazeniem (urzgdzeniami) dla przetadunku intermodalnej

jednostki transportowej zjednaj do drugiej gatezi transportu. Wystepuja:

—terminale kontenerowe, dla przetadunku jednostki transportowej
kontenerowej,

—terminale Ro-Ro, dla przetadunku jednostki transportowej w postaci
naczepy samochodowe;j.

TEU
Transport Equivalent Unit

Jednostka ekwiwalentna 20-stopowa. Standardowa jednostka bazujgca
na ISO kontenerze o diugosci 20’ (6,1 m) dla wyrazania transportowych
wielkosci lub pojemnosci. Jeden standardowy 40-stopowy kontener ISO
serii 1 rébwna sie 2 TEU.

Tor wodny
Fairways

Wyznaczona za pomocg ptywajacych (ptawy, tyki, wiechy) lub statych
znakoéw nawigacyjnych (stawy, nabiezniki, latarnie morskie), bezpieczna,
o odpowiedniej gtebokosci, droga dla statkbw prowadzaca z morza do
portu.

Transeuropejska sie¢ linii
kolejowych
Trans-European Rail
Freight Network (TERFN)

Sie¢ linii kolejowych wytypowana dla towarowych przewozéw kolejowych.

Transeuropejskie sieci
transportowe
Transeuropean Network
(TEN)

Ustalona decyzja nr 1692/96/WE z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie
wspolnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej (Dz. Urz. L 228 z 09.09.1996 r., z po6zn. zm.) sie¢
transeuropejska, zawierajgca: siec drogowa, drég zelaznych, drog
wodnych $rédladowych, ->portéw morskich i $rédlgdowych, lotnisk,
transportu intermodalnego oraz sieci zarzgdzania ruchem morskim,
lotniczym i ustalania pozycji i nawigacji. Przy rozbudowie tych sieci kraje
cztonkowskie UE uzyskujg wsparcie Wspélnoty w ramach ustalonej listy
14 projektow.

Transport intermodalny
Intermodal transport

Oznacza przew0z towaréw:

— przez co najmniej dwie (lub wiecej) galezie transportu,

—w jednej i tej samej jednostce tadunkowej lub pojezdzie drogowym
przez dwie (lub wiecej) galezie transportu bez przetadunku samych
towarow,

—przez transport intermodalny. w ktérym giébwna czes¢ przewozow
wykonywana jest przez kolej, zegluge $rodladowg Ilub transport
morski, a czes¢ poczatkowa lub koncowa przewozu przez transport
drogowy.

Uktad kierunkowy sieci
autostrad i drog
ekspresowych

Motorway and expressway

Zgodnie z ustawg o ->drogach publicznych, Rada Ministréw poprzez
rozporzgdzenie, ustala uktad kierunkowy sieci autostrad i drog
ekspresowych. Jest to uktad planowany, ktérego realizacja jest
obowigzkiem zarzadcy drog krajowych. Zrealizowane autostrady i drogi
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layout plan

ekspresowe sg czescig drog krajowych.

Obecnie obowigzuje rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 15 maja 2004
r. w sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych (Dz. U. Nr 128, poz.
1334); ustala 5,8 tys. km autostrad i drég ekspresowych, w tym okoto 2
tys. autostrad (oznaczonych symbolami A1, A2, A4, A6 i Al8).

Umowa o gtéwnych
drogach ruchu
miedzynarodowego
(AGR)

Umowa europejska o gtdwnych drogach ruchu miedzynarodowego
podpisana w Genewie dnia 15 listopada 1975 r. Weszta w zycie w Polsce
w dniu 14 wrzesnia 1984 r. W jej ramach wyznaczono wg kryteriow EKG-
ONZ, sie¢ drég o znaczeniu miedzynarodowym. Drogi miedzynarodowe
posiadajg oznaczenie jako kategoria ,E”. Drogi tej kategorii powinny
posiada¢ nosnos¢ 115 kN/o$ pojazdu, oraz by¢ dostosowane do
wyzszych klas technicznych.

Umowa o gtéwnych liniach
kolejowych
(AGC)

Umowa europejska o gtownych miedzynarodowych liniach kolejowych,
podpisana w Genewie dnia 31 maja 1985 r. Weszta w zycie w stosunku
do Polski w dniu 27 kwietnia 1989 r. W jej ramach wyznaczona zostata,
wg  kryterium  EKG-ONZ, sie¢ linii  kolejowych  znaczenia
miedzynarodowego. Diugos¢ linii kolejowych ukiadu AGC w Polsce
wynosi 2972 km. Linie tworzace ten ukiad powinny by¢ dostosowane do
predkosci: 160 km/godz. w ruchu pasazerskim i 120 km/godz. w ruchu
towarowym, przy nacisku osi 225 kN.

Umowa o gtéwnych liniach
kolejowych transportu
intermodalnego i obiektach
towarzyszacych

(AGTC)

Umowa europejska o gtdwnych miedzynarodowych liniach kolejowych
transportu intermodalnego i obiektach towarzyszacych, podpisana w
Genewie dnia 1 lutego 1991 r. W Polsce weszta w zycie po zatwierdzeniu
przez Rade Ministrow w dniu 14 stycznia 2002 r. W jej ramach
wyznaczona zostata, wg kryteriow EKG-ONZ, sie¢ linii kolejowych dla
miedzynarodowych przewozéw kontenerowych transportem kolejowym
oraz ->terminale kontenerowe, potozone na sieci kolejowej. Dlugos¢ linii
kolejowych uktadu AGTC w Polsce wynosi 4278 km. Ustalona ilos¢
->terminali kontenerowych — 13 szt. Umowa ta jest uzgodnionym planem
rozwoju i funkcjonowania linii  miedzynarodowego transportu
intermodalnego i obiektéw towarzyszacych, ktéry zamierza sie realizowac
w ramach programéw narodowych.

Urzedy Morskie
Maritime Offices

Organy administracji publicznej odpowiedzialne za nadzér nad polskim
->obszarem morskim. ->Obszarem morskim, wraz z pasem lgdowym
wybrzeza administrujg regionalnie rozmieszczone Urzedy Morskie w
Gdyni, Stupsku i Szczecinie. Urzedy Morskie podlegaja Ministrowi
Infrastruktury.

Uzupetnienie programu
Programme complement

Dokument wdrazajacy strategie i ->priorytety pomocy, zawierajacy takze
szczegb6towe elementy na poziomie ->dzialania przygotowany przez
panstwo cztonkowskie lub ->instytucje zarzadzajacg, i w razie potrzeby
korygowany. W dokumencie tym przedstawione zostang szczegétowe
kryteria wyboru projektéw, system wdrazania, budzet dziatan.

Wdrazanie Rzeczywista realizacja programu. Etap wdrazania nastepnie po etapie
Implementation ->programowania.

Weryfikacja Dziatanie podejmowane przez kazdy kraj cztonkowski Unii Europejskiej w
Verification stosunku do Komisji Europejskiej, majace na celu sprawdzenie

skutecznosci ustanowionych rozwigzan w zakresie zarzadzania i kontroli
w sposOb gwarantujacy prawidtowe wykorzystanie funduszy Wspdlnoty.

Whiosek o ptatnosc
Payment application

Whniosek kierowany przez ->instytucje zarzadzajacg do ->instytuciji
ptatniczej w celu dokonania ->okresowych i koricowych ptatnosci na rzecz
->beneficientéw. Platnosci te umozliwiaja zwrot kosztéw faktycznie
poniesionych przez beneficjentow.
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Wskazniki
Indicators

Miara: celéw, jakie majg zosta¢ osiggniete, zaangazowanych zasobdw,
uzyskanych produktow, efektbw oraz innych zmiennych (np.
ekonomicznych, spotecznych, dotyczacych ochrony srodowiska).

Wskazniki bazowe
Baseline indicators

Wskazniki opisujgce sytuacje spoteczno-gospodarczg na obszarze
realizacji projektu, mierzone przed rozpoczeciem w celu oszacowania
zachodzacych zmian, niewynikajacych jednakze z realizacji inwestyciji.

Wskazniki oddziatywania
Impact indicators

Wskazniki odnoszace sie do konsekwencji danego programu
wykraczajgcych poza natychmiastowe efekty dla bezposrednich
->peneficientéw. Oddziatywanie szczegotowe to te efekty, ktdre pojawig|
sie po pewnym okresie czasu, niemniej jednak sa bezposrednio
powigzane z podjetym dziataniem. Oddzialywanie globalne obejmuje
efekty diugookresowe dotyczace szerszej populacji.

Wskazniki podstawowe
Core indicators

Zestaw wskaznikow bazujacych na standardach unijnych, zalecanych do
stosowania ->beneficientom $rodkéw uruchamianych w ramach
->Funduszy Strukturalnych.

Wskazniki produktu
Output indicators

Wskazniki odnoszace sie do dziatalnosci. Liczone sg w jednostkach
materialnych lub monetarnych (np. dlugos¢ zbudowanej drogi, ilos¢ firm,
ktore uzyskaly pomoc itp.).

Wskazniki programu
Programme indicators

Wskazniki ustalone przed lub we wczesnej fazie wdrazania programu w
celu monitorowania wdrazania programu oraz oceny jego wykonania w
odniesieniu do wczesniejszych celéw. Do wskaznikéw tych zaliczamy
->wskazniki wkiadu, ->wskazniki produktu, ->wskazniki rezultatu oraz
->wskazniki oddziatywania.

Wskazniki rezultatu
Result indicators

Wskazniki odpowiadajagce bezposrednim natychmiastowym efektom
wynikajacym z ->programu. Dostarczajg one informacji o zmianach, np.
zachowania, pojemnosci lub wykonania, dotyczacych bezposrednich
->beneficientow. Takie wskazniki moga przybieraé forme wskaznikow
materialnych (skrécenie czasu podrozy, liczba  skutecznie
przeszkolonych, liczba wypadkéw drogowych itp.) lub finansowych
(zwigkszenie sie srodkéw finansowych sektora prywatnego, zmniejszenie
kosztow transportu).

Wskazniki wkiadu
Input indicators

Wskazniki odnoszace sie do budzetu przydzielonego dla kolejnych
pozioméw wsparcia. Wskazniki te sa wykorzystywane przy
->monitorowaniu postepu w odniesieniu do (rocznych) ->zobowigzan i
->ptatnosci z funduszy dostepnych dla kazdej ->operacji, ->dziatania lub
->programu w odniesieniu do jego kosztow.

Wspdtfinansowanie ze
zrodet krajowych
National co-financing

Wkiad  srodkéw  krajowych do ->programéw lub

realizowanych z udziatem srodkéw pomocowych.

->projektow

Zarzadca infrastruktury
kolejowej

Railway infrastructure
provider

Podmiot wykonujacy dziatalnos¢ polegajaca na zarzadzaniu infrastrukturg)
kolejowa, na zasadach okreslonych w ustawie z dnia 28 marca 2003 r. 0
transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 86, poz. 789, z p6ézn. zm.); funkcje
zarzadcy infrastruktury kolejowej moga wykonywac rézne podmioty.

Zintegrowane systemy
sterowania ruchem
miejskim

Integrated municipal traffic
management systems

Komputerowe systemy sterowania ruchem miejskim obejmujace duzy
obszar miasta. Jest to rozwiniecie idei ,zielonej fali” na caty obszar, w tym
na ulice poprzeczne do tras gtownych. System taki na podstawie
zbieranych informacji o natezeniu ruchu optymalizuje dziatanie Swiatet
sygnalizatorow. Pozwala na bardzo efektywne wykorzystanie
infrastruktury drogowej na obszarze miejskim.
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Wprowadzenie
Uzupelnienie Programu opisuje, w jaki sposob Instytucja Zarzadzajgca Sektorowym
Programem Operacyjnym Transport — zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z
dnia 28 lipca 2004 r. w sprawie przyjecia Sektorowego Programu Operacyjnego Transport na
lata 2004-2006 (Dz. U. Nr 177, poz.1828) — zapewni efektywne wykorzystywanie
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego dla wspierania dziatalnosci w zakresie
wigczenia Polski w europejskie sieci infrastrukturalne. Wynika to z trzech dokumentéw, ktére
ksztaltujg proces realizacji tego celu w Polsce w latach 2004-2006. Uzupetnienie Programu
uwzglednia strategiczne zalozenia i priorytety okreslone w dokumentach: polityce
transportowej zawartej w Biatej Ksiedze Komisji Europejskiej z wrzesnia 2001 r., Narodowym
Planie Rozwoju — Podstawach Wsparcia Wspolnoty oraz Sektorowym Programie
Operacyjnym Transport.
Zgodnie z rozporzadzeniem nr 1260/99/WE? z dnia 21 czerwca 1999 r. ustanawiajgcym
ogolne przepisy w sprawie funduszy strukturalnych (Dz. Urz. WE L 161 z 26.06.1999),
zwanym dalej ,rozporzgdzeniem 1260/99/WE”, Uzupehienie Sektorowego Programu
Operacyjnego Transport, zwane dalej ,Uzupelnienie SPOT” zawiera skwantyfikowane
dziatania wdrazajgce priorytety programu, ocene ex ante dziatan, wskazniki monitoringu,
okresla typ beneficjentéw oraz plan finansowy dla kazdego dziatania. Najistotniejsza czescig
uzupetnienia jest opis dziatan. W opisie dziatah uwage skoncentrowano na nastepujacych
zagadnieniach: celu dziatania, kryteriach wyboru projektow, typach beneficjentow, planie
finansowym oraz na wskaznikach monitorowania, opisach potencjalnych duzych projektow i
opisie wyniku konsultacji spotecznych. Uzupeinienie SPOT zawiera takze opis systemu
zarzadzania programem operacyjnym.
Instytucjg Zarzadzajacg SPOT jest minister wtasciwy do spraw rozwoju regionalnego (12),
Instytucjg Posredniczacg w zarzadzaniu jest minister wlasciwy do spraw transportu lub
minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej (IPZ). W ramach SPOT wyodrebniono trzy
priorytety. Sg nimi:

— zrbwnowazony gateziowo rozwoj transportu,

- bezpieczniejsza infrastruktura drogowa,

- pomoc techniczna.
W ramach tych trzech priorytetéw wyodrebniono szereg dziatan. W pierwszym priorytecie sg
nimi:

- przebudowa linii kolejowych miedzy aglomeracjami miejskimi i w aglomeracjach,

— poprawa infrastruktury dostepu do portéw morskich,

- rozwdj systemow intermodalnych.
W drugim priorytecie wyodrebnionymi dziataniami sa;

- poprawa jakosci drdg, polegajaca na budowie i przebudowie drég krajowych, w tym

budowie odcinkéw autostrad i drog ekspresowych,

— usprawnienie przejazdéw drogami krajowymi przez miasta na prawach powiatu,

—wdrazanie i monitoring srodkéw poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.
W trzecim priorytecie, dotyczacym pomocy technicznej, wyodrebniono dwa dziatania:

2 7godnie z art. 107 rozporzadzenia Rady nr 1083/2006/WE z dnia 11 lipca 2006 r. ustanawiajacego przepisy
ogdlne dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego oraz
Funduszu Spoéjnosci i uchylajacego rozporzadzenie nr 1260/1999/WE (Dz. Urz. WE L 210 z 31.07.2006 r., str.
25), z dniem 1 stycznia 2007 r., rozporzadzenie Rady nr 1260/1999/WE z dnia 21 czerwca 1999 r.
ustanawiajgce przepisy ogoéle w sprawie funduszy strukturalnych (Dz. Urz. WE L 161 z 26.06.1999 r., str. 1, z
pézn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne rozdz. 14, t. 1, str. 31) utracito moc obowigzujaca. Jednakze
rozporzadzenie nr 1260/1999/WE moze by¢ nadal stosowane w zakresie okreslonym w art. 105 rozporzadzenia
nr 1083/2006/WE.
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- wsparcie efektywnego zarzadzania,

—informacja i promocja operacji SPOT.
Powyzsze priorytety SPOT beda realizowane réwniez poprzez projekty wspoffinansowane ze
srodkow pochodzacych z Funduszu Spojnosci. Nalezy do nich: przebudowa linii kolejowych,
budowa autostrad, budowa drég ekspresowych i przebudowa (wzmocnienie nawierzchni)
drég krajowych lezacych w korytarzach sieci TEN-T (Transeuropean Network — Transport /
Transeuropejskie sieci transportowe).
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1. Ocena priorytetow i dziata n SPOT

Dla potrzeb Uzupemienia SPOT, zgodnie z art. 18 rozporzadzenia nr 1260/99/WE, ocene ex
ante ograniczono do zakresu dwoch priorytetow SPOT przyczyniajacych sie do zwiekszenia
konkurencyjnosci polskiej gospodarki poprzez:
— powstrzymanie niekorzystnej tendencji wypierania z rynku transportu kolejowego
przez transport samochodowy;
—zmniejszenie ucigzliwosci transportu dla otoczenia, w tym poprawe bezpieczenstwa
ruchu drogowego.
Ocena dotyczyla identyfikacji gltbwnych problemdéw rozwojowych infrastruktury, ktére hamujg
wzrost gospodarczy w Polsce, ostabiajg konkurencyjnosé gospodarki i przyczyniajg sie do
braku spéjnosci polskiej przestrzeni gospodarczej z unijng. Szczegdlng uwage poswiecono
nastepujgcym problemom:
—ocenie racjonalno$ci dotychczasowych zmian struktury gateziowej transportu,
—roli transportu morskiego w obstudze transportowej polskiego handlu zagranicznego,
- wystepujacym tendencjom rozwoju technologii intermodalnych,
— ocenie stanu bezpieczenstwa ruchu na sieci drogowe.
Ponadto poréwnano oddziatywanie transportu drogowego i kolejowego na srodowisko,
korzystajgc z metody kosztéw zewnetrznych.

1.1. Ocena ex ante dziatan SPOT

Ocena racjonalno $ci zmiany struktury gat eziowej rynku transportowego

Ocene racjonalnosci zmiany struktury gateziowej rynku transportowego ograniczono do
dwoéch galezi: transportu drogowego i kolejowego. Struktura ta zmieniata sie w Polsce
znaczaco w latach 90. Zmiane te przedstawiono w tabeli 1.

Tabela 1. Zmiana struktury gateziowej pracy przewozowej w krajach Unii Europejskiej i w Polsce w latach 1990 i
2001 (transport kolejowy i drogowy) w %

. . . UE Polska
Rodzaj pracy przewozowej Galaz transportu
1990 . 2001 . 1990 . 2001 .

Praca przewozowa tadunkéw (tkm) Kolej 20,6 14,6 67,0 39,2

transport samochodowy 79,4 85,4 33,0 60,8
Praca przewozowa pasazerow Kolej 7,0 6,7 30,5 10,6
(paskm) razem z motoryzacija transport samochodowy | 93,0 93,3 69,5 89,4
indywidualng

Zrodto: European Union Energy & Transport in Figures 2002. Dane statystyczne narodowych urzedoéw
statystycznych paristw cztonkowskich UE. Roczniki Statystyczne GUS, 1991-2002, Warszawa.

Udziat transportu samochodowego w pracy przewozowej tadunkéw narastat gtdwnie z
powodu przejmowania przez ten transport przewozow kolejowych. Natomiast w pracy
przewozowej pasazerow motoryzacja indywidualna odebrala prawie potowe przewozow
pasazerskich autobusom i kolei oraz wywotata wtasny nowy popyt na przewozy podobnej
wielkosci. W tym samym czasie rozwdj infrastruktury drogowej nie nadazat za bardzo
szybkim rozwojem transportu drogowego.

Obecnie transport kolejowy w Polsce nie stanowi alternatywy zaréwno dla transportu
drogowego tadunkow, jak i dla motoryzacji indywidualnej. Niezbednym warunkiem
stworzenia takiej alternatywy jest poprawa jego jakosci. Ponadto uzasadnione jest
wykorzystywanie modernizowanych linii kolejowych w przewozach miedzy aglomeracjami
miejskimi oraz w aglomeracjach miejskich.

Rola transportu morskiego w obstudze transportowej polskiego handlu zagranicznego
Udziat transportu morskiego w obstudze polskiego handlu zagranicznego zmniejszyt sie z
35% w 1995 r. do 29% w 2001 r. Zmiana ta wynikta w czesci ze zwiekszenia udziatu
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wymiany ladowej z UE, natomiast w czesci jest efektem ostabienia konkurencyjnosci lagdowo-
morskiego tancucha transportowego. Aby utrzymac obecng pozycje na rynku konieczna jest
poprawa dostepu do portow morskich i stworzenie nowoczesnego tancucha lgdowo-
morskiego, w tym technologii transportu intermodalnego. Oznacza to potrzebe poprawy
infrastruktury dostepu do portédw od strony morza i od strony ladu oraz rozwijania
infrastruktury portowej.

Tendencje rozwoju transportu intermodalnego

O konkurencji w transporcie decyduje obecnie rozwdj technologii intermodalnych. W Polsce
zastosowanie tych technologii ogranicza sie do przewozéw tadunkéw w kontenerach.
Przewozy kontenerowe zwiekszyly sie z 3 min ton w 1995 r. do 5,12 min ton w 2001 r. W
poréwnaniu z krajami UE udzial przewozow fadunkéw w kontenerach w przewozach
tadunkow ogdétem w Polsce jest kilkakrotnie nizszy. Aby zmieni¢ te sytuacje konieczna jest
budowa centrow logistycznych, rozbudowa kolejowych i morskich terminali transportu
intermodalnego i dostosowanie linii kolejowych do wymagan transportu intermodalnego.
Obecnie funkcjonuje w Polsce 13 duzych terminali, z ktérych najwiekszym jest terminal
kontenerowy w porcie w Gdyni, z wystepujgcym w nim ruchem okoto 1000 konteneréw
dziennie. Dla poréwnania na najwiekszym na sieci kolejowej terminalu transportu
intermodalnego w Mataszewiczach ruch wynosi okoto 260 konteneréw dziennie. Warunkiem
zwiekszenia przewozow transportem intermodalnym jest modernizacja infrastruktury
terminali transportu intermodalnego, jak i budowa centréw logistycznych.

Stan sieci drogowejw swietle bezpiecze Astwa ruchu

W tabeli 2 przedstawiono dane statystyczne dotyczace smiertelnych wypadkéw drogowych w
krajach Unii Europejskiej i w Polsce. Liczba wypadkéw ogotem w Polsce spada i staje sie
coraz bardziej zblizona do wartosci wskaznika dla UE, ale liczba wypadkéw ze skutkiem
Smiertelnym jest wcigz alarmujgco wysoka i wymaga podjecia odpowiednich dziatan.

Aby zmniejszy¢ liczbe wypadkdéw, szczegoélnie wypadkédw s$miertelnych, konieczne jest
usuwanie gtdéwnych ich przyczyn, tj: braku ostroznosci wsrdd kierowcoéw, ziego stanu
technicznego pojazddw, zlego stanu sieci drogowe;j.

Tabela 2. Wypadki drogowe w krajach Unii Europejskiej i w Polsce w latach 1995 i 2001

Wyszczegdlnienie UE Polska
1995r. 2001r. 1995r. 2001 r.
Liczba wypadkéw $miertelnych 44015 40500 6900 5534
Liczba wypadkéw $miertelnych na 100000 mieszkancéw 12 11 17.9 14.2
Liczba wypadkéw $miertelnych na 100 km sieci drogowej 1.4 1.0 3.4 25
Liczba wypadkéw $miertelnych na 100 wypadkéw 6 3 12 10

Zrodto: European Union Energy & Transport in Figures 2002. Dane statystyczne narodowych urzedoéw
statystycznych paristw cztonkowskich UE. Roczniki Statystyczne GUS, 1991-2002, Warszawa.

Oddziatywanie transportu na  $rodowisko (koszty zewn etrzne)

Ocena oddziatywania transportu na srodowisko jest dokonywana zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami prawa. Jednym z elementow okreslenia oddziatywania transportu na srodowisko
sq tzw. koszty zewnetrzne transportu. Koszty te pozwalajg na oceng intensywnosci
szkodliwego oddziatywania poszczegdlnych galezi transportu na srodowisko. W Polsce nie
ma jeszcze statlego monitoringu oddziatywania transportu na srodowisko wyrazonego za
pomoca kosztéw zewnetrznych. Mozna jedynie dokonywaé szacunku tego oddziatywania.
Szacunki te ograniczono do dwoch gatezi transportu: kolejowego i drogowego. Postuzono sie
w tym celu wskaznikami kosztéw zewnetrznych na jednostke pracy transportu (1 tkm i 1
paskm) oraz odniesiono je do 1 km sieci infrastruktury transportu.
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Zmiany kosztow zewnetrznych transportu w Polsce dla lat 1990 i 2001 oraz prognoze zmian
do 2006 r., zaréwno dla transportu kolejowego jak i drogowego, okreslono w tabeli 3.

Tabela 3. Dynamika zmian kosztéw zewnetrznych transportu w Polsce (ceny state 2001 r.)

Wyszczegolnienie Stan istniejacy Prognoza

1995r. | 2001r. 2006 r.

\Wskaznik jednostkowy kosztéw zewnetrznych na jednostke pracy przewozowej:

— przewozy drogowe tadunkéw (z4/1000 tkm) 156,0 179,0 185,0

— przewozy kolejowe tadunkoéw (z4/1000 tkm) 63,0 65,0 66,0

— przewozy autobusowe (z+/1000 paskm) 70,0 89,0 98,0

— przewozy kolejowe oséb (zt/1000 paskm) 45,0 47,0 48,0

— motoryzacja indywidualna (z+/1000 paskm) 154,0 170,0 178,0

Stosunek jednostkowych kosztéw zewnetrznych do wartosci jednostki ustug

transportowych:

— transport drogowy i motoryzacja indywidualna 49,5 51,8 53,0

— transport kolejowy 40,2 48,5 52,7

Koszty zewnetrzne w tys. zt na i km sieci transportowe;:

— transport drogowy i motoryzacja indywidualna 91,6 171,3 211,0

— transport kolejowy 288,2 197,3 152,0

Udziat kosztow wypadkoéw w kosztach zewnetrznych (w %):

— transport drogowy i motoryzacja indywidualna 25,9 26,6 27,0

— transport kolejowy 11 0,9 0,8

Udziat zanieczyszczenia powietrza (zmiany klimatu) w kosztach zewnetrznych:

— transport drogowy i motoryzacja indywidualna 18,7 17,7 17,2

— transport kolejowy 15,2 15,6 15,8

Udziat kosztéw zewnetrznych transportu w PKB w %, w tym: 5,38 6,33 6,75

— transport drogowy i motoryzacja indywidualna 3,91 577 6,47

— transport kolejowy 1,47 0,56 0,28

Zrodto: W oparciu o dane Katedry Badarn Poréwnawczych Systeméw Transportowych, Uniwersytet Gdarski,

Sopot, luty, 2003 r.
1.2. Analiza SWOT 2004-2006 r.

Analiza SWOT (Strenghts Weakness Oportunities Treats — Mocne i Stabe Strony, Szanse i
Zagrozenia) dla celéw Uzupetlienia SPOT zostata ograniczona do zakresu zgodnego z
priorytetami SPOT. Z ich realizacjg sq zwigzane nastepujgce tendencje:

— zmniejszajgca sie transportochtonnos¢ wzrostu gospodarczego.

— umiedzynarodowienie przewozéw,
—wazrost liczby pojazdéw samochodowych,

—utrzymujaca sie przewaga kosztowa polskich przewoznikéw ladowych wobec

przewoznikdéw unijnych,
- malejaca rola kolei w obstudze potrzeb przewozowych,
— powolny wzrost przewozéw intermodalnego,

- skracanie czasu obstugi tadunkow i statkéw w portach morskich,
- utrzymywanie sie wysokiego poziomu wypadkowosci w ruchu drogowym,

- narastanie kosztow zewnetrznych transportu,

—wzrost znaczenia zatrudnienia w sektorze transportu w rynku pracy,

- zaostrzenie wymogéw ochrony srodowiska naturalnego.
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Tabela 4. Analiza SWOT

Mocne strony

Stabe strony

Struktura polskiego systemu transportowego:

Struktura polskiego systemu transportowego:

- rozlegty system sieci drogowej i kolejowej,

- w dalszym ciagu dobry poziom réwnowagi pomiedzy
transportem kolejowym a transportem drogowym,

- znaczacy wzrost ruchu transportowego

— wysoka liczba wypadkéw drogowych,

— niska jako$¢ infrastruktury (transport drogowy -
nacisk na o0$; transport kolejowy — ograniczenia
predkosci)

Istniejaca infrastruktura:

Istniejgca infrastruktura:

- wysoki odsetek odcinkéw sieci drogowej i kolejowej
0 znaczeniu miedzynarodowym,
- relatywnie gesta sie¢ kolejowa

— brak strategicznych drég o wysokiej przepustowosci,
— brak linii kolejowych gwarantujgcych w ruchu
pasazerskim predko$¢ ponad 160 km/h, a w ruchu
towarowym ponad 120 km/h,

— bardzo wysoki odsetek sieci drogowej o zlej jakosci
nawierzchni,

— duza liczba odcinkéw sieci drogowej oznaczonych
,Czarnymi punktami”

Popyt na ustugi transportowe:

Popyt na ustugi transportowe:

- wzrost zapotrzebowania na przewozy fadunkow
wysoko przetworzonych,

- bardziej wyszukane potrzeby transportowe klientow,
- niskie koszty przewoznikéw towarowych,

- rosngce znaczenie kryterium czasu w przewozach
i przejazdach pasazerskich

— szybki wzrost popytu na drogowe
tadunkow,
— szybszy wzrost zapotrzebowania na motoryzacje

indywidualng niz na zbiorowy transport os6b

przewozy|

Finansowanie inwestycii:

Finansowanie inwestycii:

- korzystanie z pomocy finansowej UE, rosnacal
$wiadomos$¢ wplywu rozwoju infrastruktury na wzrost
gospodarczy

— minimalne zainteresowanie kapitalu prywatnego
i zagranicznego inwestycjami transportowymi

Szanse

Zagro zenia

Miedzynarodowe:
- dostepnos$¢ funduszy (zaréowno ze $rodkéw Unii

Europejskiej jak i ze $rodkéw  wiasnych),
pozwalajgcych na rozpoczecie duzego programu
rozbudowy Infrastruktury,

- poprawa wysokiej konkurencyjnosci miedzynarodowe;j
polskich ustug transportowych,

- utrzymanie konkurencyjnosci polskiego sektora ustug
transportowych,

- centralne potozenie geograficzne Polski

Miedzynarodowe:
— wyzwania zwigzane z duzym zasiegiem programu

inwestyciji,
— ryzyko  niewystarczajacego
pomocy unijnej

poziomu  absorpcji

Makroekonomiczne:

Makroekonomiczne:

- spowodowanie wiekszego popytu wewnetrznego
wynikajacego ze zwiekszenia poziomu inwestycji,

— konflikty spoteczne i ekologiczne lokalizacji inwestycji
transportowych,

- wyrébwnywanie  réznic w  poziomie  rozwojul- nieskutecznosé wptywania na zachowanie
ekonomicznego regionéw i kontrolowania uzytkownikéw drog
- niwelowanie negatywnego wplywu transportu na
$rodowisko naturalne np. poprzez budowe obwodnic
oraz ograniczenie natezenia ruchu
Sektorowe: Sektorowe:
- poprawa efektéw ekonomicznych przedsigbiorstw|— zmiany w strukturze transportu,
transportowych, — niedostateczne przygotowanie projektéw
- zmniejszenie kosztow zewnetrznych transportu, inwestycyjnych,
- korzysci  wynikajagce ze stosowania  wysokich|— nieefektywnosc¢ pozainfrastrukturalnych dziatan

standardéw oraz podejscia stosowanego w Unii
Europejskiej

majacych za zadanie zwiekszenia bezpieczenstwa na
drogach

Whioski

1. Zaproponowany w ramach dwu priorytetow SPOT wybor dziatan, skupiajacy sie na
modernizacji i rozbudowie wybranych elementéw sieci transportowej Polski, pozwoli
na uzyskanie rezultatow prowadzacych do osiagniecia gtéwnych celéw programu
operacyjnego.
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2. Polski system transportowy posiada dos¢ wysoki stopien zrownowazenia. Podjete w
ramach priorytetéw SPOT dziatania pozwolg ten stan utrwali¢.

3. Ocena wdrazania priorytetbw wynikajacych ze SPOT, dokonana na podstawie
kosztow zewnetrznych transportu, wskazuje, ze nastepowac bedzie zmniejszanie sie
niekorzystnych dla transportu drogowego réznic w poréwnaniu z transportem
kolejowym.

1.3. Oddziatywania ,horyzontalne”
Oddziatywania ,horyzontalne” dotycza zbadania spdéjnosci priorytetéw i dziatan SPOT z
nastepujgcymi politykami Wspdlnoty:

- politykg transportowg Unii Europejskiej,

- polityka konkurenciji,

— zamOwieniami publicznymi,

— ochrong srodowiska,

- réwnym traktowaniem kobiet i mezczyzn.

- rozwojem spoteczenstwa informacyjnego,

- politykg transportowa Polski.
Przyjete priorytety i dziatania SPOT pozytywnie oddzialujg na wszystkie te polityki.
Oddziatywania te sa jednak zréznicowane w zaleznosci od dziedziny. W tabeli 5 zestawiono
oddziatywania ,horyzontalne” wynikajace z realizacji wszystkich priorytetow i dziatah SPOT.
Z zestawienia tego wynika, ze przewidywane do realizacji dziatania, w ramach dwu
priorytetow, spetniajg w petni kryteria wynikajgce z poszczegolnych polityk Wspaoinoty.
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Tabela 5. Oddzialywania ,horyzontalne” realizacji priorytetéw i dziatan SPOT — ocena ex ante

Priorytety Priorytet 1 Priorytet 2
Dziatania Zréwnowazony gateziowo rozwdj transportu Bezpieczniejsza infrastruktura drogowa
Dziatanie Dziatanie
2.2,
2.1. - 2.3.
. 1.1. 1.2. . Usprawnienie A
Rodzaj L . . 1.3. Budowa i . Wdrazanie i
B . Modernizacja linii kolejowych w Poprawa infrastruktury - ! przejazdu o
oddziatywania - ; N . Rozwoj systemow przebudowa . monitoring
o relacjach miedzy aglomeracjami | dostepu do portow . ) przez miasta , .
polityki: S . ; intermodalnych drég $rodkéw poprawy
miejskimi i w aglomeracjach morskich A na prawach . i
krajowych ) bezpieczenstwa
powiatu
Promowanie transportu . R - Wzmocnienie nawierzchni drég - .
. ; Zwiekszenie wielkosci . . . Zmniejszenie
Transportowa Promowanie transportu morskiego, w tym krajowych dla zwiekszenia

Unii Europejskiej

kolejowego

zeglugi bliskiego
zasiegu

przewozow tadunkéw
transportem intermodalnym

spojnosci spoteczno-

gospodarczej

liczby wypadkow

Smiertelnych

Uzyskanie zwiekszonego udziatu
przewozoéw kolejowych poprzez
rozbudowe infrastruktury
kolejowej stuzacej przewozom
pasazerskim wewnatrz i
pomiedzy aglomeracjami

Zapewnienie
pomyslnego rozwoju
polskich portéw
morskich poprzez
utrzymanie, a takze

Uzyskanie petniejszej integraciji
poszczegolnych gatezi
transportu i zwigkszenie ich
przepustowosci w przewozach
towarowych. Warunkiem

Zmniejszenie

liczby $miertelnych
wypadkéw w ruchu
drogowym poprzez

wprowadzenie

N o wzrost ich wdrozenia intermodalnosci jest .
miejskimi. Z realizacji tego L L N - ) S systemow
. ) S - konkurencyjnosci osiggniecie harmonizaciji Wzmocnienie nawierzchni drég .
dziatania wynika¢ bedzie . . . - ) . . zarzadzania
Transportowa - . wobec innych portow technicznej oraz wzajemnej do 11/5 T/o$ jako warunek .
. przebudowa linii kolejowych . . I . . . ruchem i
Polski R . baltyckich. Zalezy to od | zgodnos$ci miedzy systemami konieczny cztonkostwa Polski .
panstwowego znaczenia, . ) - - S predkoscia,
. . istotnej poprawy transportowymi (tzw. w Unii Europejskiej BT
taczacych ogdlnokrajowe centra . . L, likwidacje miejsc
o P - dostepu do portéw interoperacyjnos¢). Dla P
miejskie, gtdwnie ze stolica. . . - P szczegOlnie
i . morskich, zaréwno od uprawnienia przewozow istotne . .
Powstrzyma to nieracjonalng S . A niebezpiecznych
: . . strony morza jak i lagdu, | jest stworzenie otwartych dla -
tendencje wypierania z rynku . ) . . . oraz wyposazenie
: a takze rozbudowy i wszystkich operatoréw centrow .
przewozéw transportu SN - . - drég w elementy
; unowoczesnienia logistycznych i terminali . \
kolejowego przez transport . . bezpieczenstwa
infrastruktury portowe;. kontenerowych
samochodowy.
Konkurencji Zwiekszenie konkurencyjnosci gospodarki we wszystkich regionach
Zamowien - . . . L, .
. Zachowanie rownosci u zyskiwaniu zamowien publicznych
publicznych
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Realizacja SPOT bedzie sie odbywac zgodnie z wymaganiami Unii Europejskiej, tj.. rozporzadzeniem 1260/99/WE, ktére (art. 1) okresla, ze przy
realizacji celéow Wspolnota powinna przyczynia¢ sie do harmonijnego i zréwnowazonego rozwoju, ochrony i poprawy $rodowiska. Polski system prawny
w zakresie ochrony srodowiska jest lub wkrétce bedzie zgodny z wymogami Unii Europejskiej.

W przypadku przebudowy linii
kolejowych zwiekszenie
predkosci kursowania pociggow
intercity i ekspresowych pozwala

Modernizacja wejs¢ do
portéw poprawia dostep
od strony morza. Porty
morskie nie stanowig

Zwiekszenie intermodalnosci

Mozliwos¢
zmniejszenia
zanieczyszc

Zmniejszenie

Zmniejszenie ilosci

odwyzszy¢ konkurencyjnosc zamiennego transportu powoduje zenia uciazliwosci adkow
Ochrona podwyzszyc Ko ) rozwigzania dla innych ASPOrtU powodu ) . ekologicznej wyp
srodowiska transportu kolejowego i stworzy - zwigkszenie udziatu transportu | powietrza i $miertelnych oraz
TR rodzajow transportu w . B (hatasu, .
alternatywe dla uciazliwej . . kolejowego w przewozach zZmian . wypadkéw
o . Polsce. Konieczna jest . spalin) dla
ekologicznie motoryzacji towarowych, kosztem klimatu . . . podczas przewozu
. - . poprawa dostepu do A .| mieszkancow )
indywidualnej. Ponadto , . transportu drogowego. (ograniczeni . towaréw
; . . portéw morskich od A AR . miast na . .
zwiekszenie kolejowych Spowaoduje to odcigzenie e emisji CO> . . niebezpiecznych
. strony lgdu transportem | | . - ciggach drog . .
przewozéw towarowych w . A Srodowiska. i innych - dla $rodowiska
. . drogowym i kolejowym. . krajowych
miejsce przewozow drogowych ; : . szkodliwych
. . oY Dziatania te odcigzg .
takze odcigzy ekologicznie L substancji)
. . ekologicznie
$rodowisko. . .
Srodowisko.
Roéwnego . . . . L . . e, , . . . .
traktowania Rowne traktowanie kobiet i mezczyzn na poziomie wszystkich priorytetéw i dziatan - zasada réwnego traktowania kobiet i mezczyzn jest respektowana
kobiet i i uwzglednia juz na etapie programowania (rozporzadzenie 1260/99/WE w zakresie eliminowania nieréwnosci i promowania réwnosci pomigedzy
. mezczyznami i kobietami)
mezczyzn
Program budowy spoteczenstwa informacyjnego - jego wdrazanie bedzie przebiegaé rowniez w ramach SPOT. Odbywac sie to bedzie poprzez
Spoleczefistwa wprowadzenie rozwigzan informacyjnych do dziatan i projektéw tego programu. Konieczne jest stworzenie wsp6lnego, inteligentnego systemu

informacyjnego

zarzadzania ruchem towarowym i pasazerskim oraz informacji o nich. W wyniku rozwoju systeméw informacyjnych we wszystkich dziedzinach
transportu (zwtaszcza kolejowym, lotniczym, morskim, intermodalnym) oraz wprowadzenia nowoczesnych rozwigzan logistycznych wzrosnie
konkurencyjnos¢ wszystkich gatezi transportu w przewozach towarowych i pasazerskich
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2. Cele i priorytety SPOT

Polityka transportowa panstwa do 2015 r., jak i Strategia Rozwoju Infrastruktury Transportu
na lata 2000-2006 i lata dalsze zakladajg znaczny wzrost naktadéw na infrastrukture
transportowg. Strategia inwestycyjna wykorzystania srodkéw unijnych w polskiej
infrastrukturze transportowej na lata 2004—-2006 zostata opracowana w oparciu o priorytety
polityki transportowej, zdefiniowane w Biatej Ksiedze Komisji Europejskiej z wrzesnia 2001 r.
Inwestycje infrastrukturalne bedg realizowane w ramach réznych programdéw i finansowane z
réznych zrédel. Programy te zostaly przygotowane réwnolegle w ramach Narodowego Planu
Rozwoju — Podstaw Wsparcia Wspdlnoty, skad przedsiewziecia przedstawione w SPOT
znajdujq odbicie i kontynuacje w pozostatych programach operacyjnych, realizujgcych jeden
z celéw Podstaw Wsparcia Wspo6lnoty (PWW).

2.1. Opis priorytetu 1: Zréwnowa zony gat @ziowo rozwoj transportu

Priorytet pierwszy ma na celu strukturalne i gateziowe zrownowazenie polskiego transportu
poprzez znalezienie alternatywy dla zbyt intensywnego rozwoju transportu drogowego.
Bedzie mozna tego dokona¢ wspierajgc rozwdj atrakcyjnej oferty przewozéw kolejowych,
morskich i intermodalnych. W ramach tego priorytetu bedg realizowane trzy cele czastkowe.
Cel pierwszy , to modernizacja linii kolejowych pomiedzy aglomeracjami miejskimi i w
aglomeracjach miejskich, w tym réwniez budowa metra w Warszawie oraz doposazenie
przewoznikéw w nowoczesny tabor kolejowy. Dziataniami komplementarnymi w stosunku do
projektéw w ramach SPOT, stuzacymi realizacji tego celu sg projekty wspéifinansowane z
Funduszu Spéjnosci na liniach stanowiacych przyszig sie¢ TEN-T.

Cel drugi to poprawa infrastruktury dostepu do portéw morskich, obejmujaca infrastrukture
dostepu od strony morza, infrastrukture portowg i infrastrukture dostepu od strony lgdu.
Postuzy to do polepszenia konkurencyjnosci transportu morskiego, a zwlaszcza zeglugi
bliskiego zasiegu.

Cel trzeci to rozwdj infrastruktury systeméw intermodalnych. Zaklada on realizacje dziatan
stuzacych zwiekszeniu przewozéw tadunkéw transportem intermodalnym w relacjach
pomiedzy transportem kolejowym i innymi gateziami transportu oraz transportu morskiego z
pozostatymi gateziami transportu. Wsparciem objete zostang, w ramach tego celu,
rozbudowa centrow logistycznych (kolejowych i w portach morskich) oraz terminale
transportu intermodalnego na sieci kolejowej.

2.2. Opis priorytetu 2: Bezpieczniejsza infrastrukt ~ ura drogowa

Zapewnienie bezpieczenstwa w polskim transporcie jest bardzo trudnym wyzwaniem. Zapisy
dotyczace bezpieczenstwa w transporcie znajdujg sie zaréwno w traktacie Maastricht, jak i w
Biatlej Ksiedze Komisji Europejskiej dotyczacej polityki transportowej do roku 2010.
Zmniejszenie liczby ofiar Smiertelnych oraz wykorzystanie nowoczesnych technologii
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, s3 jej priorytetowymi zagadnieniami. W ramach
tego priorytetu bedg realizowane trzy cele czastkowe.

Za cel pierwszy przyjeto budowe autostrad i drog ekspresowych, przebudowe oraz
modernizacje drog krajowych, polegajaca na przystosowaniu nawierzchni drog i mostow do
naciskéw 11,5 T/o$ — poczawszy od drog sieci TEN-T oraz innych drég o duzym ruchu
samochodow ciezarowych.

Cel drugi to usprawnienie przejazdow przez miasta na prawach powiatu. Bedzie on
realizowany przez budowe obwodnic miast oraz usprawnienie przejazdow drogami
krajowymi przez miasta na prawach powiatu. Warunkiem skutecznej realizacji tego celu jest
Scista wspolpraca zarzadcy drég krajowych z samorzadami terytorialnymi.

Cel trzeci dotyczy wdrozenia i monitoringu srodkéw poprawy bezpieczenstwa na drogach
krajowych. Bedzie on realizowany przez: likwidacje miejsc niebezpiecznych; zapewnienie
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odpowiedniego oznakowania, wyposazenia i informacji; wspieranie ratownictwa na drogach
krajowych; rozwoj systemu zarzadzania ruchem oraz systemoOw poprawy bezpieczenstwa
ruchu; poprawe skutecznosci dziatan prewencyjnych Policji w zakresie ruchu drogowego.
Sprawdzonymi sposobami poprawy bezpieczenstwa infrastruktury drogowej sa: budowa
autostrad i drog ekspresowych, przebudowa drég krajowych, budowa obwodnic i przejazdéw
drogami krajowymi przez miasta na prawach powiatu. Stan infrastruktury drogowej w Polsce
wykazuje istotne braki, w poréwnaniu z infrastrukturg Unii Europejskiej. llos¢ drog o
znaczeniu strategicznym w Polsce jest niewystarczajgca (autostrady i drogi ekspresowe), a
stan techniczny istniejgcych drdg jest niezadowalajacy.

2.3. Opis priorytetu 3: Pomoc techniczna dla SPOT

Celem pomocy technicznej jest zapewnienie wsparcia dla wdrazania SPOT. Pomoc
techniczna zostanie przeznaczona na dwa dziatania:

— dziatanie 3.1 Wsparcie efektywnego zarzadzania SPOT,

— dziatanie 3.2 Informacja i promocja SPOT.

W dziataniu 3.1 wsparcie bedzie dotyczyc:

1. Zatrudnienia personelu i zakupu sprzetu komputerowego oraz oprogramowania, w
tym:

—wsparcie wyodrebnionych pracownikbw urzedu obstugujgcego ministra
wiasciwego do spraw rozwoju regionalnego, ministra wtasciwego do spraw
transportu lub urzedu obstugujgcego ministra whasciwego do spraw
gospodarki morskiej oraz zatrudnienie personelu zaangazowanego we
wdrazanie SPOT oraz finansowanie ich wynagrodzen wraz z ubezpieczeniem
spotecznym,

— zakup sprzetu komputerowego i oprogramowania.

2. Ustug dla personelu zaangazowanego we wdrazanie SPOT, w tym:

- ustug dla Komitetu Monitorujgcego,

—wsparcia zarzadzania, monitoringu i kontroli,

—audytu,

—szkolen w ramach zarzgdzania projektami SPOT dla pracownikéw urzedu
obstugujacego ministra wlasciwego do spraw rozwoju regionalnego, ministra
wlasciwego do spraw transportu lub urzedu obstugujacego ministra
wlasciwego do spraw gospodarki morskiej oraz dla pracownikéw
beneficjentow zaangazowanych we wdrazanie SPOT,

—wymiany doswiadczen miedzy personelem zaangazowanym we wdrazanie
SPOT w kraju a personelem innych krajow cztonkowskich Unii Europejskiej,

- szkolen z zakresu bezpieczehstwa ruchu drogowego,

- oceny realizacji SPOT.

W dziataniu 3.2 wsparcie bedzie dotyczyc:

- kampanii informacyjnej promujgcej SPOT,

— strony internetowej promujacej SPOT,

- zapewnienia w ramach promocji i informacji SPOT szkolen dla pracownikow urzedu
obstugujacego ministra wlasciwego do spraw rozwoju regionalnego, ministra
wiasciwego do spraw transportu lub urzedu obstugujacego ministra wtasciwego do
spraw gospodarki morskiej bezposrednio zaangazowanych we wdrazanie SPOT oraz
dla pracownikéw beneficjentow,

- oceny wyzej wymienionych czynnosci promocyjnych i informacyjnych.
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Schemat przedstawiajacy priorytety, dziatania i poddziatania SPOT na okres 2004-2006, z
uwzglednieniem kwot srodkéw (zobowigzania dla lat 2004-2006 w cenach z 2004 r.),
przedstawiono na wykresie 1.
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Wykres 1. Priorytety, dziatania, poddziatania i duze projekty SPOT na lata 2004-2006

a) wsparcie finansowe Unii Europejskiej dla priorytetu, dziatania, poddziatania
b) wsparcie finansowe ogétem priorytetu, dziatania, poddziatania
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DZIALANIA W RAMACH PRIORYTETU 1.. ZROWNOWAZONY GALEZIOWO ROZWOQOJ

TRANSPORTU

3.1. Dziatanie 1.1. Modernizacja linii kolejowych w

relacjach mi edzy aglomeracjami

miejskimi i w aglomeracjach

Zbiorcza tabela dziatania

Nazwa Programu Operacyjnego

Sektorowy Program Operacyjny Transport

Nazwa priorytetu

Zréwnowazony gateziowo rozwdj transportu

Nazwa dziatania

Modernizacja linii kolejowych w relacjach miedzy aglomeracjami miejskimi i
w aglomeracjach

Nazwa poddziatan

1. Przebudowa linii kolejowych

2. Zakup i modernizacja pasazerskiego taboru kolejowego oraz lokomotyw
interoperacyjnych

3. Budowa linii metra wraz ze stacjami przesiadkowymi

Kategoria interwencji Funduszy 3119 - kolej
Strukturalnych

Numer dziatania 11

Czas trwania dziatania w latach 2004-2008

Instytucja Zarzadzajgca

Minister wtasciwy do spraw rozwoju regionalnego

Instytucja Posredniczaca

Minister wtasciwy do spraw transportu

Beneficjenci

. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

. PKP Przewozy Regionalne sp. z 0.0.

. PKP Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0.

PKP S.A.

. PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie sp. z 0.0.

. Samorzady wojewdédzkie

. Przedsiebiorstwa kolejowe przewozéw pasazerskich

. Przedsiebiorstwa i inne instytucje zajmujgce sie udostepnianiem tabor
u kolejowego

9. Miasto Stoteczne Warszawa

CRIEEEN RN

Instytucja Platnicza

Minister wtasciwy do spraw finanséw publicznych

Rodzaj pomocy

— dotacje inwestycyjne dla wspotfinansowania wydatkéw zwigzanych
z realizacjg zamowien na projektowanie i budowe oraz zamoéwien na ustugi
polegajace na pomocy technicznej w zakresie zarzadzania i nadzoru nad
realizacjg kontraktéw w oparciu o warunki Miedzynarodowej Federacji
Inzynieréw Konsultantéw (FIDIC)

— dotacje na zakupy i modernizacje taboru dla kolejowych przewozéw
pasazerskich oraz zaméwien na ustugi pomocy technicznej w zakresie
zarzadzania i nadzoru nad realizacjg kontraktow

— dotacje na pokrycie kosztéw przygotowania projektéw

Max. wysoko$¢ pomocy w %
kwalifikujgcych sie kosztow

100 %

Wsparcie finansowe publiczne
ogétem dla dziatania

533,5 min euro (w cenach z 2004 r.)

Wsparcie finansowe Unii
Europejskiej

352,2 min euro

Wsparcie finansowe publiczne
krajowe

181,3 min euro

Wsparcie finansowe prywatne

Wktad $rodkéw publicznych (%)

100 %

Wktad Unii Europejskiej w $rodkach

publicznych (%)

do 75 %
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Wktad Unii Europejskiej w catosci  [do 75 %
$rodkéw kwalifikowanych (%)

Wktad krajowy w $rodkach od 25 %
publicznych (%)

Wktad krajowy w catosci srodkow  [od 25 %
kwalifikowanych (%)

Wkiad prywatny w catosci srodkéw
kwalifikowanych (%)

Y Kategorie interwencji funduszy strukturalnych zgodne z rozporzadzeniem Komisji nr 438/2001/WE° z dnia 2
marca 2001 r. ustanawiajacym szczegotowe zasady dla wdrozenia rozporzadzenia nr 1260/1999/WE w sprawie
systemoOw zarzadzania i kontroli w zakresie pomocy udzielanej w ramach funduszy strukturalnych (Dz. Urz. WE
L 063 z 03.03.2001 r. str. 21 z p6zn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne rozdz. 14, t. I, str. 132).

Plan finansowy dziatania

Dziatanie to bedzie wspoffinansowane ze srodkéw pochodzacych z EFRR (Europejskiego
Fundusz Rozwoju Regionalnego) w czesci zarzadzanej przez ministra wtasciwego do spraw
rozwoju regionalnego lub ministra wtasciwego do spraw transportu. Krajowy wkiad publiczny
zapewni budzet Panstwa poprzez udzielenie dotacji dla beneficjentéw. Sredni poziom
wspotfinansowania ze srodkéw krajowych wyniesie okoto 25% kosztow kwalifikowanych. Z
uwzglednieniem kosztoéw niekwalifikowanych wkiad krajowy bedzie wiekszy o okoto 5%
kosztéw ogotem. Potrzebne bedzie przygotowanie zobowigzan budzetu panstwa w okresach
wieloletnich, tak aby zapewni¢ ciaglos¢ wspétfinansowania zobowigzan ze strony Unii
Europejskiej. Zobowigzania budzetu pahstwa wynikajg z ustawodawstwa krajowego w
zakresie transportu kolejowego.

Cel dziatania

Dziatanie ma na celu zwiekszenie spojnosci transportowej kraju oraz polepszenie
dostepnosci przestrzennej Polski w ukiladzie Unii Europejskiej poprzez uzyskanie
projektowanych parametrow standardow technicznych i obnizenie kosztéw eksploatacyjnych
modernizowanych linii kolejowych. Celem tego dzialania jest usprawnienie potgczen
kolejowych miedzy aglomeracjami warszawska i t0dzka oraz wewnatrz tych aglomeraciji.
Wymagania projektéw to: uzyskanie na liniach kolejowych predkosci max. 160 km/h w ruchu
pasazerskim i 120 km/h w ruchu towarowym, nacisku: 22,5 T/o$ oraz skrajni UIC — C1
(Miedzynarodowa Unia Kolei (UIC), C1 (typ skrajni)).

Przebudowa linii kolejowych, zakup i modernizacja pasazerskiego taboru kolejowego i
ewentualnie lokomotyw interoperacyjnych pozwoli zaoferowa¢ konkurencyjng oferte
przewozowg po konkurencyjnej cenie, obnizy¢ koszty przewozéw i zwiekszy¢
bezpieczenstwo ruchu.

Celem dziatania jest takze poprawa komunikacji publicznej w dzielnicach Zoliborz i Bielany
miasta stolecznego Warszawy. Gdy uruchomiona zostanie przediuzona linia metra, czas
podrozy zostanie skrocony, a liczba potrzebnych przesiadek zmniejszona. Poczatkowo
poprawi to jakos¢ komunikacji publicznej w péinocnej czesci lewobrzeznej Warszawy, ale
docelowo po zbudowaniu Mostu Poéinocnego przediuzenie linii metra poprawi sytuacje

% Zgodnie z art. 54 rozporzadzenia Komisji nr 1828/2006/WE z dnia 8 grudnia 2006 r. ustanawiajacego
szczegblowe zasady wykonania rozporzadzenia Rady nr 1083/2006/WE ustanawiajgcego przepisy ogoélne
dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego oraz
Funduszu Spéjnosci oraz rozporzgdzenia nr 1080/2006/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, z dniem 16 stycznia 2007 r., rozporzgdzenie Komisji
438/2001/WE z dnia 2 marca 2001 r. ustanawiajgce szczeg6towe zasady wykonania rozporzadzenia Rady nr
1260/1999/WE dotyczacego zarzadzania i systeméw kontroli pomocy udzielanej w ramach funduszy
strukturalnych (Dz. Urz. WE L 63 z 03.03.2001 r.) utracito moc obowiazujaca. Jednakze rozporzadzenie nr
438/2001/WE moze by¢ nadal stosowane w zakresie okreslonym w art. 54 rozporzadzenia Komisji nr
1828/2006/WE.
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komunikacyjng w calej potnocnej Warszawie i przyczyni sie do integracji obszarow
potozonych na obu brzegach Wisty. Obecna inwestycja zaowocuje tez lepszym podziatem
zadan komunikacyjnych pomiedzy wszystkich przewoznikoéw naziemnych w tej czesci miasta
i optymalizacjg tras autobusowych oraz tramwajowych. W ten sposéb projekt budowy metra
w petni miesci sie w celach komunikacyjnych Warszawy i wpisuje sie w cele rozwoju
transportu publicznego wymienione w polityce transportowej miasta stotecznego Warszawy.
Budowa metra oraz zwigzana z tym modernizacja infrastruktury komunikacji tramwajowej,
dostosowanie infrastruktury komunikacji pieszej oraz dostosowanie ukladu drogowo-
ulicznego pozwoli na poprawe jako$ci publicznych ustug transportowych w stolicy.

Opis dziatania

Dziatanie polegac¢ bedzie na prowadzeniu trzech poddziatan. Pierwsze z nich to realizacja

duzego projektu modernizacji linii kolejowej Warszawa — £6dz. W ramach tego poddziatania

mozliwa bedzie réwniez w miare posiadanych srodkéw przebudowa linii kolejowej Warszawa

— Radom, na odcinku Warszawa Zachodnia — Warszawa Okecie oraz budowa odcinka linii

kolejowej Warszawa Stuzewiec — Lotnisko Okecie. Drugie poddziatanie polega¢ bedzie na

zakupie i modernizacji pasazerskiego taboru kolejowego dla przewozéw w aglomeracjach
miejskich i miedzy aglomeracjami oraz lokomotyw interoperacyjnych dla przewozow
pasazerskich. Trzecie poddziatanie bedzie w szczegdlnosci polega¢ na:

—budowie czterech stacji potozonych na pierwszej linii warszawskiego metra: A20
.Stodowiec”, A21 ,Stare Bielany”, A22 ,Wawrzyszew” i A23 ,Miociny”,

—budowie czterech odcinkéw szlakowych pierwszej linii warszawskiego metra (B20,
B21, B22 i B23), ktore przylacza wyzej wspomniane stacje do istniejagcego odcinka
pierwszej linii metra,

- budowie wezta komunikacyjnego ,Mtociny”, ktéry obejmie modernizacje istniejgcej
petli tramwajowej i autobusowej ,Huta” zlokalizowanej w sasiedztwie stacji metra,
budowe wielopoziomowego parkingu na 700 miejsc postojowych oraz budowe
niezbednych potaczen tych obiektow ze stacjg metra ,Miociny”.

Finansowaniem w ramach poddziatania 1.1.1. moga by¢ objete nastepujace przedsiewziecia:
—wymiana nawierzchni torowej na typ UIC C1 wraz z podsypka i podktadkami,
—modernizacja odwodnienia i podtorza,

—wprowadzenie nowych urzadzen zabezpieczenia ruchu kolejowego,

—wymiana urzgdzen elektroenergetycznych: sieci trakcyjnej i konstrukcji wsporczych,

- przebudowa peronéw, przejazdéw i przejsé przez tory,

— zastosowanie dziatan zmniejszajacych ucigzliwos¢ linii dla otoczenia.

Ponadto beda realizowane skrzyzowania bezkolizyjne Ilub zabezpieczone nowymi

generacjami urzadzen technicznych, zostang zastosowane technologie prowadzenia ruchu

pociggdbw w oparciu 0 nowag generacje urzadzen technicznych sterowania i zostang
wyeliminowane utrudnienia ruchowe tzw. ograniczenia szybkosci z przyczyn usterek
technicznych.

Ponadto istnieje mozliwos¢ finansowania opracowan projektéw z zakresu przebudowy linii

kolejowych, ktére bedg wnioskowane do realizacji z udziatem s$rodkéw z Europejskiego

Funduszu Rozwoju Regionalnego w latach 2007-2013.

Finansowaniem w ramach poddziatania 1.1.2. moga by¢ objete nastepujace przedsiewziecia:
- zakup lub modernizacja pasazerskiego taboru kolejowego,

- zakup nowych lokomotyw interoperacyjnych dla ruchu pasazerskiego,

- zakup wyposazenia dla utrzymania tego taboru,

—budowa i rozbudowa zaplecza technicznego dla taboru (wagonownie i
lokomotywownie).
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Finansowaniem w ramach poddziatania 1.1.3. mogg by¢ objete w szczegodlnosci
przedsiewziecia:

- budowa czterech stacji potozonych na pierwszej linii metra w Warszawie,

—budowa czterech odcinkéw szlakowych pierwszej linii warszawskiego metra, ktére

przylaczg wyzej wspomniane stacje do istniejacego odcinka pierwszej linii metra,

- budowa toréw odstawczych zlokalizowanych po pétnocnej stronie stacji Mtociny,

- budowa wezta komunikacyjnego wraz z parkingami w systemie ,Park&Ride”,

—wykup gruntow,

— opracowanie projektéw, dokumentacji i ekspertyz.

Uzasadnienie wyboru dziatania
Proponowane dziatanie stwarza mozliwosci:

- potaczen komunikacjg kolejowa podstawowej sieci europejskiej (linie AGC, AGTC,
TEN-T, TERFN) z krajowag siecig (regionalna) linii kolejowych, tym samym
umozliwiajgc wzajemne powigzanie ww. sieci miedzy soba,

- oferowanie klientom (przewoznikom) — tras o mozliwie najwyzszych parametrach
technicznych, tym samym stworzenie ,otoczenia” ekonomicznego pozwalajgcego na
pokrycie kosztéw zwigzanych z utrzymaniem i administrowaniem infrastruktury
kolejowej, prowadzeniem ruchu, przychodami uzyskiwanymi z tytutu udostepniania
infrastruktury kolejowej,

- oferowanie pasazerskich przewozéw aglomeracyjnych i miedzy aglomeracjami
wysoko sprawnym taborem kolejowym,

— oferowanie sprawniejszych przewozéw pasazerskich w ruchu miedzynarodowym,

- poprawe komunikacji publicznej w stolicy, co jest zasadniczym czynnikiem
decydujagcym o atrakcyjnosci inwestycyjnej. Wydajnos¢ systemu komunikacyjnego
miasta ma wplyw na atrakcyjnos¢ catej Polski.

Wyniki oceny ex ante
Dokonano identyfikacji nastepujacych efektéw:
- zwiekszenie spojnosci transportowej kraju,
- skrécenie czasu przejazdu oraz zmniejszenie kosztéw przewozu,
- zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu,
- zredukowanie szkodliwo$ci oddziatywania transportu na srodowisko,
- unowoczesnienie infrastruktury kolejowe;.

Opis sposobu wdra zania dziatania
Beneficjenci:
1. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.;
. PKP Przewozy Regionalne sp. z 0.0.;
. PKP Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0.;
.PKP S.A;
. PKP Szybka Kolej Miejska w Trdjmiescie sp. z 0.0.;
. Samorzady wojewodzkie;
. Przedsiebiorstwa kolejowe przewozow pasazerskich;
. Przedsiebiorstwa i inne instytucje zajmujace sie udostepnianiem taboru kolejowego;
9. Miasto Stoleczne Warszawa.
Instytucjg Zarzadzajacg odpowiedzialng za zarzadzanie i wdrazanie projektéw tego dziatania
jest minister wkasciwy do spraw rozwoju regionalnego, ktéry moze przekazac czes¢ zadan do
Instytucji Posredniczacej — ministra wlasciwego do spraw transportu.
Podstawg wdrazania dziatlania bedzie umowa, ktérg Instytucja Posredniczaca zawrze z
beneficjentem. W umowie okreslony zostanie m. in. koszt kwalifikowany projektu, w tym

0O ~NO O WN
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wielkos¢ srodkdéw Unii Europejskiej, w podziale na poszczegolne okresy realizacji
(przewidywany harmonogram realizacji projektu), a takze zrédlo wspétfinansowania
krajowego.

Zakres geograficzny — lokalizacja dziatania

Projekty ujete w dziataniu 1.1. "Modernizacja linii kolejowych w relacjach miedzy
aglomeracjami i w aglomeracjach" w poddziataniu 1.1.1. ,Przebudowa linii kolejowych”
obejmujg istniejgce linie kolejowe Warszawa — to6dz, Warszawa Radom, Warszawa
Zachodnia-Warszawa Okecie oraz Warszawa Stuzewiec — Lotnisko Okecie. Projekty ujete w
poddziataniu 1.1.2. ,Zakup i modernizacja pasazerskiego taboru kolejowego oraz lokomotyw
interoperacyjnych”, dotyczacym zakupu i modernizacji taboru, pokrywajg cate terytorium
kraju. Natomiast poddziatanie 1.1.3. ,Budowa linii metra wraz ze stacjami przesiadkowymi”
obejmuje swoim zasiegiem aglomeracje warszawska.

Wskazniki monitorowania dziatania
Wskaznik wktadu w postaci wielkosci srodkdéw przeznaczonych na to dziatanie na lata 2004—
2006 wynosi 352,2 min euro.

Wskaznik produktu:
—km przebudowanych linii — 62,8 km,
- liczba zakupionych lub zmodernizowanych pojazdéw kolejowych — 167,
- dtugos¢ wybudowanej linii metra — 3,87 km,
- liczba wybudowanych przystankéw komunikacji zbiorowej — 4,
- liczba wybudowanych miejsc postojowych — 700.

Wskazniki rezultatu:
—skrécenie czasu jazdy (0 20 % w latach 2004—-2008),
- zwiekszenie liczby mieszkancéw obstugiwanych przez transport zbiorowy.

Wskazniki oddziatywania:
—zmiana (zmniejszenie) poziomu hatasu (o 10 % w latach 2004-2008),
- zwiekszenie liczby o0s6b zadowolonych z obstugi (korzystajacych ze $rodkéw
komunikacji publicznej) o 24,9%.
Wymienione wskazniki monitorowania podane sa w ponizszej tabeli:

.. | Zaktadana
Wartosc¢ iy
warto$¢ w .
P . w roku Zrédto danych
Wyszczegdlnienie Nazwa wskaznika roku o .
bazowym czestotliwos$é pomiaru
(2004) docelowym
(2008)
Wskaznik — km przebudowanej linii kolejowej 0 62,8
produktu Roczna
— liczba zakupionych lub 0 167 sprawozdawczos¢
zmodernizowanych pojazdow beneficjentéw
kolejowych
— dlugos¢ wybudowanej linii metra 0 3,87 Pomiar po zakonczeniu
budowy catego odcinka
| linii metra
— liczba wybudowanych przystankéw 0 4 Pomiar po zakonczeniu
komunikacji zbiorowej budowy catego odcinka
| linii metra
— liczba wybudowanych miejsc 0 700 Pomiar po zakonczeniu
postojowych budowy catego odcinka
| linii metra
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Wskaznik — skrécenie czasu przejazdu 0 20 % Stuzbowy rozktad jazdy
rezultatu PKP
— zwiekszona liczba mieszkancéw 0 0,9% Badanie ankietowe
obstugiwanych przez transport zbiorowy
Wskaznik — zmiana (zmniejszenie) poziomu hatasu 100 % 90 % Pomiar po zakonczeniu
oddziatywania budowy catego odcinka
linii
— zwiekszenie liczby oséb zadowolonych 0 24,9% Centrum Naukowo-
z obstugi (korzystajacych ze $rodkow Techniczne Kolejnictwa
komunikacji publicznej)

Uwaga: Podane wskazniki rezultatu i oddziatywania projektow kolejowych odnoszg sie do
przebudowy catych odcinkow, na ktoérych znajduje sie projekt.

Bud zet dziatania

Budzet dziatania przedstawia ponizsza tabela:

min euro (w cenach z 2004 r.):

Budzet
Dziatanie racznie Wspdlnota Budzet Jednostek Inne Prywatne
Europejska | Panstwa Samorzadu publiczne
Terytorialnego
Modernizacja linii kolejowych w 533,5 352,2 88,7 92,6

relacjach miedzy
aglomeracjami miejskimi i w
aglomeracjach

Poddziatanie 1.1.1.: Przebudowa linii kolejowych

Zbiorcza tabela poddziatania

Nazwa Programu Operacyjnego

Sektorowy Program Operacyjny Transport

Nazwa priorytetu

Zréwnowazony gateziowo rozwoj transportu

Nazwa dziatania

Modernizacja linii kolejowych w relacjach miedzy aglomeracjami miejskimi i
w aglomeracjach

Nazwa poddziatania

Przebudowa linii kolejowych

Kategoria interwencji Funduszy 311 - kolej
Strukturalnych

Numer poddziatania 1.1.1.
Czas trwania poddziatania w latach |2004—2008

Instytucja Zarzadzajaca

Minister wtasciwy do spraw rozwoju regionalnego

Instytucja Posredniczaca

Minister wkasciwy do spraw transportu

Beneficjenci

1. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

2. PKP Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0.0.

3. PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z 0.0.
4. Samorzady wojewddzkie

Instytucja Platnicza

Minister wtasciwy do spraw finanséw publicznych

Rodzaj pomocy

—dotacje inwestycyjne dla wspotfinansowania wydatkéw zwigzanych
z realizacjg zaméwien na projektowanie i budowe oraz zaméwien na
ustugi polegajace na pomocy technicznej w zakresie zarzadzania
i nadzoru nad realizacjg kontraktéw w oparciu o warunki FIDIC

— dotacje na pokrycie kosztow przygotowania projektow

Max. wysoko$¢ pomocy w %
kwalifikujgcych sie kosztéw

100 %

Wsparcie finansowe publiczne
ogétem dla poddziatania

266,7 min euro (w cenach z 2004 r.)

Wsparcie finansowe Unii
Europejskiej

200,0 min euro

Wsparcie finansowe publiczne

66,7 min euro
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krajowe

Wsparcie finansowe prywatne -

Wktad $rodkéw publicznych (%) 100 %

Wktad Unii Europejskiej w srodkach |do 75 %
publicznych (%)

Wktad Unii Europejskiej w catosci  |do 75 %
$rodkéw kwalifikowanych (%)

Wktad krajowy w $rodkach od 25 %
publicznych (%)

Wktad krajowy w catosci srodkéw  |od 25 %
kwalifikowanych (%)

Wktad prywatny w catosci srodkéw
kwalifikowanych (%)

Cel poddziatania

Poddziatanie ma na celu usprawnienie potgczen Kkolejowych miedzy aglomeracjg
warszawskg i t0dzka. Usprawnienie to polega na przebudowie linii kolejowej Warszawa —
£6dz (przez Skierniewice i Koluszki) w celu uzyskania predkosci max. 160 km/h w ruchu
pasazerskim i 120 km/h w ruchu towarowym, nacisku 22,5 T/o$ oraz skrajni UIC C1.
Przebudowa linii kolejowej polega na zrealizowaniu, w miejscu istniejgcej wyeksploatowanej
linii, linii kolejowej o podanych wyzej parametrach.

Poddziatanie polega¢ bedzie takze na przygotowaniu prac studialnych dla projektow
planowanych do realizacji w kolejnym okresie programowania. W ramach tego poddzialania
mozliwe bedzie takze realizowanie projektow majgcych na celu likwidacje tak zwanych
.waskich gardet’ zlokalizowanych na krajowej sieci kolejowe;j.

Oczekiwane szczego6towe rezultaty poddziatania
W wyniku realizacji tego poddziatania nastgpi poprawa obstugi w ruchu pasazerskim miedzy
Warszawg a todzig. Poprawa ta dotyczy:

—skrécenia czasu przejazdu (odpowiednio od 64 do 83 minut, przy obecnym czasie

przejazdu 110 minut),

- zwiekszenia czestotliwosci kursowania pociagéw na linii,

- poprawy komfortu podrézy na linii,

—wzrostu bezpieczenstwa w ruchu kolejowym,

- obnizenia uciazliwosci dla otoczenia przebudowywanej linii.

Zakres geograficzny — lokalizacja poddziatania

Ze wzgledu na ograniczong pule srodkéw przeznaczonych na to poddziatanie ograniczono
jego zakres geograficzny do relacji Warszawa — t6dz z dodatkowg mozliwoscig
sfinansowania z oszczednosci przejazdu Warszawa — Radom, na odcinku Warszawa
Centralna — Warszawa Okecie oraz budowa odcinka linii kolejowej Warszawa Stuzewiec —
Lotnisko Okecie. Odnosnie do relacji Warszawa — £6dz dotyczy to potgczenia kolejowego,
tworzonego przez nastepujgce odcinki linii kolejowych: Warszawa Wschodnia — Warszawa
Zachodnia — Grodzisk — Skierniewice — Koluszki — t6dz Fabryczna. Na odcinku
warszawskim zakres przebudowy linii obejmuje tylko przebudowe toréw. W rejonie todzi
Fabrycznej w skfad zakresu poddziatania nie wchodzi budowa Centrum Komunikacyjnego.
Linia ta jest kluczowym potaczeniem pomiedzy najwiekszymi aglomeracjami miejskimi w
Polsce, pomiedzy Warszawg a todzig. Pomiedzy Skierniewicami i Lodzig linia ta jest czescig
sieci AGTC, ktoéra tgczy linie CE-65 (korytarz 1V) z linig CE-20 (pomiedzy Skierniewicami a
tukowem). W rezultacie tej przebudowy obszar aglomeracji tédzkiej bedzie lepiej potaczony
z innymi obszarami i aglomeracjami miejskimi zardbwno w Polsce, jak i w Europie.
Szczegodlnie wazna jest kwestia skrocenia czasu podrozy. Obecnie ten czas wynosi 110

35



UZUPELNIENIE SEKTOROWEGO PROGRAMU OPERACYJNEGO TRANSPORT

minut. W zaleznosci od dokonanego wyboru technicznych srodkéw wykorzystanych przy
projekcie przebudowy, czas ten moze wynosi¢ od 64 do 83 minut. Ze wzgledu na duzy ruch
pociggdéw linia Warszawa — t0dz jest ekonomicznie rentowna. Analizy rozkladu jazdy
pokazujg, ze biorgc pod uwage ruch pasazerski, trasa pomiedzy aglomeracjami miejskimi
jest kluczowg trasa kolejowa Polski dla rentownosci przewozu. Przeptyw pasazeréw na tej
linii wynosi ok. 18 tysiecy pasazeréw dziennie. Powyzsza linia kolejowa wymaga przebudowy
w celu zapewnienia szybkiego oraz bezpiecznego pofaczenia pomiedzy Warszawg i todzia,
a takze zapewnienia mieszkancom aglomeracji t6dzkiej dostepu do Miedzynarodowego
Portu Lotniczego w Warszawie.

Oczekiwane rezultaty z realizacji projektu
Ponizej przedstawione sg spodziewane rezultaty przebudowy linii kolejowej pomiedzy
Warszawg a todzig:

- konkurencyjna oferta na rynku transportowym,

—zmniejszenie kosztéw ruchu kolejowego oraz utrzymania infrastruktury,

—skrécenie czasu przejazdu na linii kolejowej pomiedzy najwiekszymi polskimi

obszarami metropolitalnymi: Warszawg a todzig,
- zwiekszone bezpieczenstwo ruchu kolejowego.

Wskazniki monitorowania poddziatania

Wskazniki monitorowania projektow dla tego poddziatania zostaty okreslone podczas
przedstawiania wskaznikbw monitorowania dla catego dzialania. Z drugiej strony
szczegOlowe parametry techniczne, wigcznie ze wskaznikami monitorowania, zostang
przedstawione jako czes¢ projektu przebudowy linii kolejowej.

Bud zet poddziatania

Budzet poddziatania przedstawia ponizsza tabela:
min euro (w cenach z 2004 r.)

Budzet Inne
. . . Wspolnota | Budzet Jednostek .
Poddziatanie tacznie Europejska | Paristwa Samorzadu pub(lelczn Prywatne
Terytorialnego
Przebudowa linii kolejowych 266,7 200 66,7 - - -

Procedura przedktadania du zego projektu
Duzy projekt powinien spetnia¢c warunki okreslone w art. 25 i art. 26 rozporzadzenia nr
1260/1999/WE.

Poddziatanie 1.1.2.: Zakup i modernizacja pasa zerskiego taboru kolejowego oraz
lokomotyw interoperacyjnych

Zbiorcza tabela poddziatania

Nazwa Programu Operacyjnego Sektorowy Program Operacyjny Transport

Nazwa priorytetu Zréwnowazony gateziowo rozwdj transportu

Nazwa dziatania Modernizacja linii kolejowych w relacjach miedzy aglomeracjami miejskimi i
w aglomeracjach

Nazwa poddziatania Zakup i modernizacja pasazerskiego taboru kolejowego oraz lokomotyw
interoperacyjnych

Kategoria interwencji Funduszy 311 — kolej

Strukturalnych

Numer poddziatania 1.1.2.

Czas trwania poddziatania w latach  {2004-2008

Instytucja Zarzadzajgca Minister wiasciwy do spraw rozwoju regionalnego

Instytucja Posredniczaca Minister wiasciwy do spraw transportu
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Beneficjenci 1. PKP Przewozy Regionalne Sp. z o.0.
2. PKP Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z o.0.
3. PKP S.A.
4. PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie sp. z 0.0.
5. Przedsiebiorstwa kolejowe przewozéw pasazerskich
6. Przedsiebiorstwa i inne instytucje zajmujace sie udostepnianiem taboru
kolejowego
7. Samorzady wojewoddzkie
Instytucja Platnicza Minister wtasciwy do spraw finanséw publicznych
Rodzaj pomocy —dotacje inwestycyjne dla wspéifinansowania wydatkéw zwigzanych
z realizacjg zaméwien na projektowanie i budowe oraz zamoéwien na
ustugi polegajace na pomocy technicznej w zakresie zarzadzania
i nadzoru nad realizacjg kontraktéw w oparciu o warunki FIDIC
— dotacje na zakupy taboru dla kolejowych przewozéw pasazerskich oraz
zamowien na ustugi pomocy technicznej w zakresie zarzadzania
i nadzoru nad realizacjg kontraktow
— dotacja na pokrycie kosztéw przygotowania projektow
Max. wysoko$¢ pomocy w % Zgodnie z przepisami 0 pomocy publicznej
kwalifikujgcych sie kosztéw
Wsparcie finansowe publiczne 90,9 min euro (w cenach z 2004 r.)
ogdtem dla poddziatania
Wsparcie finansowe Unii 64,2 min euro
Europejskiej
Wsparcie finansowe publiczne 26,7 min euro
krajowe
Wsparcie finansowe prywatne Zgodnie z przepisami 0 pomocy publicznej
Wktad srodkéw publicznych (%) Zgodnie z przepisami 0 pomocy publicznej

Wktad Unii Europejskiej w $rodkach |Zgodnie z przepisami o pomocy publicznej
publicznych (%)

Wktad Unii Europejskiej w catosci do 75 %
$rodkéw kwalifikowanych (%)

Wktad krajowy w $rodkach od 25 %
publicznych (%)

Wktad krajowy w catosci srodkow Zgodnie z przepisami o pomocy publicznej
kwalifikowanych (%)

Wktad prywatny w catosci srodkéw  |Zgodnie z przepisami o pomocy publicznej
kwalifikowanych (%)

Cel poddziatania

Poddziatanie ma na celu poprawe warunkéw przejazdéw pasazeréw transportem kolejowym
miedzy aglomeracjami miejskimi i w aglomeracjach. Poprawa warunkéw polega na zakupie i
modernizacji pasazerskiego taboru kolejowego i lokomotyw interoperacyjnych i
wprowadzeniu ich do ruchu. Poddziatanie to ma na celu réwniez zwiekszenie wykorzystania
efektow wynikajacych z poddziatania przebudowy linii kolejowych. Dzigki wprowadzeniu do
eksploatacji nowego taboru nastgpi poprawa komfortu podrézy na przebudowanych liniach
kolejowych.

Oczekiwane szczegotowe rezultaty poddziatania

Rezultaty obnizenia ucigzliwosci ruchu dla otoczenia nastgpig zaréwno poprzez skrécenie
czasu przejazdu, jak i zwiekszenie czestotliwosci kursowania, poprawy komfortu podrdzy,
wzrostu bezpieczenstwa przejazdow.

Zakres geograficzny — lokalizacja poddziatania
Zakres geograficzny tego poddziatania obejmuje caly kraj.
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Wskazniki monitorowania poddziatania
Ogodlne wskazniki monitorowania projektéw tego poddziatlania zostaty okreslone przy

przedstawianiu wskaznikéw
opracowanych i zgtaszanych

monitorowania calego dziatania. Zaktada sie, ze w ramach
do realizacji projektéw zakupu i modernizacji taboru okreslone

zostang szczegotowe wskazniki techniczne, jak i wskazniki monitorowania.

Bud zet poddziatania

Budzet poddziatania przedstawia ponizsza tabela:

min euro (w cenach z 2004 r.)

. . Budzet Jednostek
. . . Wspélnota | Budzet Inne
Poddziatanie tacznie . , Samorzadu ) Prywatne
Europejska | Panstwa ) publiczne
Terytorialnego
Zakup i modernizacja 90,9 64,2 22,1 4,6 - -

pasazerskiego taboru kolejowego
oraz lokomotyw
interoperacyjnych

Poddziatanie 1.1.3.: Budowa

Zbiorcza tabela poddziatania

linii metra wraz ze sta  cjami przesiadkowymi

Nazwa Programu Operacyjnego

Sektorowy Program Operacyjny Transport

Nazwa priorytetu

Zréwnowazony gateziowo rozwdj transportu

Nazwa dziatania

Modernizacja linii kolejowych w relacjach miedzy aglomeracjami miejskimi i
w aglomeracjach

Nazwa poddziatania

Budowa linii metra wraz ze stacjami przesiadkowymi

Kategoria interwencji Funduszy 311 - kolej
Strukturalnych

Numer poddziatania 1.1.3.
Czas trwania dziatania 2004-2008

Instytucja Zarzadzajaca

Minister wtasciwy do spraw rozwoju regionalnego

Instytucja Posredniczaca

Minister wtasciwy do spraw transportu

Beneficjent

Miasto Stoteczne Warszawa

Instytucja Platnicza

Minister wtasciwy do spraw finanséw publicznych

Wsparcie finansowe publiczne
ogotem dla poddziatania

176,0 min euro (w cenach z 2004 r.)

Wsparcie finansowe Unii Europejskiej (88,0 min euro

Wsparcie finansowe publiczne
krajowe

88,0 min euro

Wsparcie finansowe prywatne

Wktad $rodkéw publicznych (%) 100%
Wktad Unii Europejskiej w $rodkach [do 75%
publicznych (%)

Wktad Unii Europejskiej w catosci do 75%
$rodkow kwalifikowanych (%)

Wktad krajowy w $rodkach od 25%
publicznych (%)

Wktad krajowy w catosci srodkow od 25%

kwalifikowanych (%)

Wktad prywatny w catosci srodkdw
kwalifikowanych (%)

Cel poddziatania:

1. Poprawa jakosci publicznych ustug transportowych;

2. Skrécenie czasu pod
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. Zwiekszenie atrakcyjnosci i pojemnosci systemu komunikacji publicznej;

. Zwiekszenie konkurencyjnosci transportu publicznego i ilosci jego uzytkownikéw;

. Poprawa bezpieczenstwa i wygody podroznych;

. Zmniejszenie zatorow w ruchu drogowym;

. Zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego;

. Dostosowanie infrastruktury  transportu  publicznego do potrzeb  oséb

niepetnosprawnych;

9. Poprawa standardéw podrézy komunikacjg publiczng os6b niepetnosprawnych,
starszych i podrézujgcych z matymi dzie¢mi;

10. Zmniejszenie emisji zanieczyszczeh z ruchu drogowego i poprawa Kklimatu

akustycznego;

11. Stworzenie nowych miejsc pracy.

Oczekiwane szczegotowe rezultaty poddziatania:
1. Budowa 3,87 km linii metra;
2. Budowa czterech stacji metra;
3. Budowa wezta komunikacyjnego ,Miociny”;
4. Budowa 700 miejsc parkingowych w systemie ,Park&Ride”;
5. Skrécenie czasu podrézy ;
6. Zwiekszenie liczby obstugiwanych pasazeréw.

Zakres geograficzny — lokalizacja poddziatania
Zakres geograficzny ograniczony jest do miasta stolecznego Warszawy z uwagi na jego
miedzynarodowy charakter.

Bud zet poddziatania

Budzet poddziatania przedstawia ponizsza tabela:

min euro (w cenach z 2004 r.)

Wspolnota Budzet Budzet Jednostek Inne

Poddziatanie tacznie Europejska | Pafstwa Samorzqdu publiczne Prywatne
Terytorialnego
Budowa linii metra wraz ze 176 88 - 88 - -

stacjami przesiadkowymi

3.2. Dzialanie 1.2. Poprawa infrastruktury dost  epu do portéw morskich

Zbiorcza tabela dziatania

Nazwa Programu Operacyjnego

Sektorowy Program Operacyjny Transport

Nazwa priorytetu

Zréwnowazony gateziowo rozwoj transportu

Nazwa dziatania

Poprawa infrastruktury dostepu do portéw morskich

Kategoria interwencji Funduszy
Strukturalnych

315 — porty, 312 — drogi, 316 — drogi wodne, 318 — transport intermodalnyl)

Numer dziatania

1.2.

Czas trwania dziatania w latach

2004-2008

Instytucja Zarzadzajgca

Minister wtasciwy do spraw rozwoju regionalnego

Instytucja Posredniczaca

Minister wtasciwy do spraw transportu lub minister wtasciwy do spraw
gospodarki morskiej

Beneficjenci

. Urzad Morski w Gdyni

. Urzad Morski w Szczecinie

. Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A.

. Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.

. Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A.

. Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa (Stuzba SAR) w Gdyni
. Miasto Gdynia

~NoO OO~ WNPRE
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Instytucja Ptatnicza Minister wtasciwy do spraw finanséw publicznych

Rodzaj pomocy —dotacje inwestycyjne dla wspdffinansowania wydatkéw zwiazanych
z realizacjg zamowien na projektowanie i budowe oraz zaméwien na ustugi
polegajace na pomocy technicznej w zakresie zarzadzania i nadzoru nad
realizacjg kontraktéw w oparciu o warunki FIDIC

— dotacja na pokrycie kosztow przygotowania projektow

Maks. wysokos¢ pomocy w % 100 %

kwalifikujgcych sie kosztow

Wsparcie finansowe publiczne 154,0 min euro (w cenach z 2004 r.)
ogoétem

Wsparcie finansowe Unii 113,9 min euro

Europejskiej

Wsparcie finansowe publiczne 40,1 min euro

krajowe

Wsparcie finansowe prywatne -

Wktad srodkéw publicznych (%) (100 %

Wktad Unii Europejskiej w do 75 %
$rodkach publicznych (%)

Wktad Unii Europejskiej w catosci |do 75 %
srodkow kwalifikowanych (%)

Wktad krajowy w $rodkach od 25 %
publicznych (%)

Wktad krajowy w catosci srodkéw |od 25 %
kwalifikowanych (%)

Wktad prywatny w catosci $rodkow |—

kwalifikowanych (%)

Y Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 438/2001/WE z dnia 2 marca 2001 r. ustanawiajace szczegétowe zasady dla
wdrozenia rozporzadzenia Rady (WE) nr 1260/1999/WE w sprawie systemow zarzadzania i kontroli w zakresie
pomocy udzielanej w ramach funduszy strukturalnych (Dz. Urz. WE L 063 z 03.03.2001, str. 21 z pézn. zm.;
Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne rozdz. 14, t. |, str. 132).”,

Plan finansowy dziatania

Dziatanie to bedzie wspoffinansowane w wysokosci okoto 75 % ze Srodkéw pochodzgcych z
EFRR. Udzial krajowy wyniesie okoto 25 %, gdyz beneficjenci sg jednostkami budzetowymi
lub podmiotami uzytecznosci publicznej (porty). Przychody z dziatalnosci portéw sa, zgodnie
z art. 9 ust. 2 ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich (Dz. U. z
2002 r. Nr 110, poz. 967 z p6zn. zm.?), przeznaczane m.in. na budowe, rozbudowe i
utrzymanie infrastruktury portowej. Jak wynika z art. 10 ust. 3 ustawy z dnia 20 grudnia 1996
r. o portach i przystaniach morskich, istnieje mozliwos¢ dofinansowania ze srodkéw budzetu
panstwa zadan z zakresu budowy, modernizacji i utrzymania infrastruktury portowej.
Budowa, modernizacja i utrzymanie infrastruktury zapewniajgcej dostep do portow od strony
morza sg finansowane ze $rodkéw budzetu panstwa, zgodnie z art. 10 ust. 1 ustawy z dnia
20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich.

Cel dziatania

Zapewnienie rozwoju polskich portdbw morskich i zbudowanie infrastruktury portowej
dostosowanej do obrotu towarowego i nowych technologii przewozowych oraz wydatne
usprawnienie dostepu do portéw zaréwno od strony morza (poprawa dostepu do polskiego
obszaru morskiego i obszaru morza terytorialnego), jak i od strony lagdu (poprawa dostepu do
przebiegajacych przez Polske korytarzy transportowych sieci TEN-T). Realizacja dziatania

8 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. Z 2002 r. Nr 166, poz. 1361 i Nr 200,
poz. 1683 oraz z 2004 r. Nr 169, poz. 1766 i Nr 281, poz. 2782,
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stworzy warunki do pomysinego rozwoju dla czterech portow morskich o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki narodowej — Gdanska, Gdyni, Szczecina i Swinoujscia,
zapewniajgc utrzymanie, a nawet wzrost ich konkurencyjnosci wobec innych portéw regionu
Morza Battyckiego.

Opis dziatania

Dziatania te pozwolg skroci¢ czas operacji obstugi tadunkéw w przewozach Igdowo-
morskich, zmniejszy¢ koszty $wiadczonych ustug oraz poprawic ich jakos¢.

Powyzsze dzialania przewidziane do realizacji w portach morskich sg zgodne z politykg
transportowg Unii Transportowej oraz przyjetq strategig rozwoju portdw morskich Wspaélnoty,
w ktorej wazne miejsce zajmuje stosowanie nowych technologii i systemoéw intermodalnych,
pozwalajacych zaoferowa¢ zatadowcom ustuge zintegrowana, wykonywang przez jednego
operatora. Zakres dziatania zostal ograniczony do poprawy dostepu do portow o
podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej, tj. portow w Gdansku, Gdyni, Szczecinie
i Swinoujsciu.

Uzasadnienie wyboru dziatania

Poprawa infrastruktury dostepu do portéw morskich poprawi konkurencyjnos¢ polskich
portéw wobec innych portéw europejskich, co powinno doprowadzi¢ do zwiekszenia udziatu
transportu morskiego w przewozach ogétem. Do gtéwnych korzysci dla regionéw potozonych
w bezposrednim sasiedztwie portow nalezy m.in.: stworzenie nowych miejsc pracy, wzrost
udziatu transportu morskiego w przewozach ogotem, wzrost konkurencyjnosci polskiej
gospodarki oraz rozwoj ustug dodatkowych wokét portow.

Realizacja dziatlania 1.2. pozwoli skroci¢ czas operacji obstugi tadunkdédw w przewozach
ladowo-morskich, zmniejszy¢ koszty $wiadczonych ustug oraz poprawi¢ ich jakosé.
Powyzsze dziatanie przewidziane do realizacji w portach morskich jest zgodne z politykg
transportowg Unii Europejskiej oraz przyjeta strategig rozwoju portow morskich Wspolnoty, w
ktérej wazne miejsce zajmuje stosowanie nowych technologii i systemow intermodalnych,
pozwalajacych zaoferowa¢ zatadowcom ustuge zintegrowana, wykonywang przez jednego
operatora.

Wyniki oceny ex ante
W wyniku realizacji tego dziatania spodziewane sg nastepujace efekty:

—stworzenie  zintegrowanego systemu transportowego, zlokalizowanego w
paneuropejskich korytarzach transportowych, polegajacego na potaczeniu obszaréw
portéw zlokalizowanych w Gdansku, Gdyni, Szczecinie, Swinoujéciu z uktadem
krajowych drég kotowych i kolejowych, autostrad i drog wodnych $rédladowych oraz
tzw. autostrad morskich,

—umozliwienie rozwoju baz przetadunkowych oraz dziatalnosci logistyczno-
dystrybucyjnej, wyrazonego w projektach przez wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej
obszarow portowych i réwnolegla aktywizacje gospodarczg zaniedbanych terenéw
portowych,

—stworzenie warunkéw do wprowadzenia nowych technologii i systemoéw
intermodalnych, w rezultacie skrocenie czasu i poprawa jakosci obstugi tadunkéw,
zwlaszcza wykazujacych tendencje wzrostowg przewozow typu ro-ro oraz

promowych,
— zapewnienie wysokiego standardu bezpieczenstwa zeglugi, podniesienie poziomu
obstugi w zakresie pewnosci, szybkosci i punktualno$ci operacji portowych,

niezaleznie od warunkéw pogodowych, przez modernizacje wejscia do portu,
- poprawa struktury gateziowej przewozdéw na korzy$¢ przewozéw morskich i
kolejowych, z czym wigze sie zmniejszenie negatywnego oddzialywania transportu
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na otoczenie, w tym zmniejszenie zanieczyszczenia srodowiska przez transport
drogowy.
Rezultaty te oznaczajg wzrost przewozéw baltyckich, w tym przewozow promowych i zeglugi
bliskiego zasiegu, zgodnie z polityka Unii Europejskiej. Zostang stworzone warunki do
przeniesienia czesci ruchu drogowego z ladowych przejs¢ granicznych pomiedzy Polskg a
krajami nadbaityckimi na polaczenie morskie z Gdanska i Swinouj$cia, z mozliwoscig
przewozow do panstw nadbaityckich oraz do Petersburga.

Opis sposobu wdra zania dziatania
Instytucjg Zarzadzajaca jest minister wiasciwy do spraw rozwoju regionalnego. Instytucjg
Posredniczaca jest minister wiasciwy do spraw transportu lub minister wtasciwy do spraw
gospodarki morskiej.
Beneficjentami beda:
—Urzad Morski w Gdyni, Urzad Morski w Szczecinie, Zarzad Morskiego Portu Gdansk
S.A., Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A., Zarzad Morskich Portéw Szczecin i
Swinoujscie S.A.,
—Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa (SAR) w Gdyni,
- Miasto Gdynia.
Podstawg wdrazania dziatania beda umowy o dofinansowanie projektow, ktére Instytucja
Posredniczaca zawrze z beneficjentami. W umowach tych zostanie okreslony m. in. og6iny
koszt kwalifikowany projektu, w tym wielkosci srodkow Unii Europejskiej, w podziale na
poszczegllne okresy realizacji (przewidywane harmonogramy realizacji projektéw), a takze
zrodta wspoffinansowania krajowego. Umowy te beda tez zawieraé szczegOtowe warunki
wykorzystywania i rozliczania przyznanych srodkéw pochodzacych z funduszy strukturalnych
Unii Europejskie;.

Zakres geograficzny — lokalizacja dziatania

Projekty objete dzialaniem 1.2. sg zlokalizowane na obszarach morskich Rzeczypospolitej
Polskiej (morskich wodach wewnetrznych, morzu terytorialnym oraz wytgcznej polskiej strefie
ekonomicznej), w portach morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej:
Gdansku, Gdyni oraz Szczecinie i Swinoujéciu oraz na liniach kolejowych i na drogach
zapewniajgcych dostep do wyzej wymienionych portéw od strony lgdu.

Wskazniki monitorowania dziatania

Wskaznik wkladu, w postaci wielkosci srodkéw przeznaczonych na to dziatanie, wynosi
154,0 min euro (w latach 2004—-2006).

Wskazniki monitorowania projektdw morskich dotyczace produktu, rezultatu i oddziatywania
podane sg w ponizszej tabeli:

Wyszcze- Nazwa wskaznika Wartos¢ | Zaktadana Zrodto danych i
golnienie wroku | wartos¢ w | czestotliwo$¢ pomiaru
bazowy roku
m docelowy
(2004) | m (2008)

1 2 3 4 5
Wskaznik | — Dlugo$é zmodernizowanego nabrzeza [m] 0 1029,4 okresowa i roczna
produktu sprawozdawczos¢

beneficjentéw

— Dtugos¢é wybudowanego nabrzeza [m] 0 320
— Dtugos$¢ nowo wybudowanej drogi dojazdowej 0 6,45

do portu [km]
— Dtugos$¢ zmodernizowanej drogi dojazdowej 0 0,6

do portu [km]
— Dtugos$¢ wybudowanej drogi wewnetrznej [km] 0 1,85
— Dtugos¢ wybudowanego falochronu w nowej 0 200
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linii [m.b.]
— Dtugosé zmodernizowanego falochronu [m.b.] 0 2.019
— Liczba zbudowanych obiektéw mostowych [szt.] 0 4
— Liczba zbudowanych ramp ro-ro [szt.] 0 2
Wskaznik |- llos¢ nowych stanowisk statkowych [szt.] 0 3 okresowa i roczna
rezultatu — Powierzchnia terenéw zaktywizowanych [ha] 0 55,5 sprawozdawczosc¢
— Powierzchnia terenéw inwestycyjnych 0 275 beneficjentow;
z utatwionym dostepem [ha] publikacje Instytutu
— Przepustowos$¢ obiektu mostowego 0 300 Morskiego
[pojazdy/godz.]
— Zmniejszenie czasu obstugi statku w porcie [%] - 5
— Wozrost ilosci zawinieé¢ statku/promu do 0 12
portu [liczba/tydzien]
— Wozrost bezpieczenstwa transportu poprzez 0 13,9
zmniejszenie wypadkow i kolizji drogowych[%)]
Wskaznik |- Wzrost wielkosci przetadunkéw drobnicowych| 14,250 18,0 Pomiar po
oddziatywa w portach [min ton/rok] zakonczeniu inwestycji
-nia — Liczba obstuzonych statkéw kontenerowych 2 6
w portach Szczecin i Swinoujécie po
zakonczeniu inwestycji [szt./tydzien]
— Wozrost ruchu pasazerskiego w porcie Gdansk 200 1.200
po zakonczeniu inwestycji [osoby/doba]
— Oszczednos$¢ czasu transportu na terenie catego | 796/261 | 785/184
miasta/na  ulicy dojazdowej do  portu
[sek./pojazd]
— Nowo powstate miejsca pracy [ilos¢ miejsc] 0 160

Bud zet dziatania

Budzet dziatania przedstawia ponizsza tabela:
min euro (w cenach z 2004 r.)

Dziatanie tacznie | Wspdinota | Budzet | Budzet Jednostek Inne Prywatne
Europejska | Panstwa Samorzadu publiczne
Terytorialnego
Poprawa infrastruktury 154,0 113,9 23,8 16,2
dostepu do portéw morskich

Wyniki konsultacji spotecznych dziatania
Omowienie wynikdw konsultacji spotecznych przedstawiono w nawigzaniu do catego
dziatania oraz w nawigzaniu do uzyskanych wynikéw z trzech form konsultaciji.

Konsultacje z administracj a publiczn a:

Zainteresowani uczestnicy pierwszej konsultacji, bedacy przedstawicielami administracji
publicznej, wyrazaja zgodnie pozytywng opinie dotyczaca przyjetego zakresu tego dziatania.
Nie oznacza to, ze sa zgodni co do zakresu ilosci projektéw, ktére moga stuzy¢ realizacji
dziatania. Gtéwng osig niezgodnosci pogladow byta sprawa wiaczenia do dziatania wiekszej
ilosci projektow stuzacych poprawie dostepu do portow morskich od strony ladu.

Konsultacje ze spotecze nstwem:

Z drugiej obywatelskiej konsultacji za posrednictwem Internetu wynika generalny wniosek, ze
o poprawie dostepu do portéw morskich decyduje dostep ladowy. Stad zgtoszono sugestie,
aby zwiekszy¢ ilos¢ inwestycji w transporcie ladowym stuzacych tej poprawie. Dotyczy to
giéwnie przyspieszenia budowy autostrady A-1 (do Gdanska i Gdyni) i budowy drogi
ekspresowej S-3 (do Szczecina i Swinouj$cia), ale o parametrach przysziej autostrady.
Konsultacje z ekspertami zewn etrznymi:

Trzecia forma konsultacji z ekspertami zewnetrznymi nasuneta dwa wnioski. Pierwszy z nich

dotyczy potrzeby wzmocnienia koordynacji projektow proponowanych zaréwno w obu
zespotach portowych, jak i w ramach danego zespotu portowego. Wniosek ten zostanie
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uwzgledniony poprzez eliminowanie projektéw ze sobg konkurujgcych. Drugi zas wniosek
polega na uwzglednianiu we wsparciu ze srodkéw unijnych réwniez projektow dotyczacych

rozbudowy potencjatu

transportowego drég wodnych. Wniosek

ten moze zostaé

uwzgledniony, ale dopiero w nastepnym okresie programowania, tj. w latach 2007-2013.

3.3. Dziatanie 1.3. Rozwdéj systemow intermodalnych

Zbiorcza tabela dziatania

Nazwa Programu Operacyjnego

Sektorowy Program Operacyjny Transport

Nazwa priorytetu

Zréwnowazony gateziowo rozwdj transportu

Nazwa dziatania

Rozwoj systemow intermodalnych

Kategoria interwencji Funduszy
Strukturalnych

318 - transport intermodalny

Numer dziatania

13.

Czas trwania dziatania w latach

2004-2008

Instytucja Zarzadzajgca

Minister wtasciwy do spraw rozwoju regionalnego

Instytucja Posredniczaca

Minister wiasciwy do spraw transportu lub minister wiasciwy do spraw
gospodarki morskiej

Beneficjenci

Przedsiebiorcy wykonujacy na terytorium Rzeczypospolitej
dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie transportu intermodalnego*

Polskiej

Instytucja Ptatnicza

Minister wtasciwy do spraw finanséw publicznych

Rodzaj pomocy

— dotacje inwestycyjne dla wspoéifinansowania wydatkow zwigzanych
z realizacjg zaméwien na projektowanie i budowe oraz zamoéwien na
ustugi polegajace na pomocy technicznej w zakresie zarzadzania
i nadzoru nad realizacjg kontraktéw w oparciu o warunki FIDIC

— dotacje na pokrycie kosztéw przygotowania projektow

Maks. wysoko$¢ pomocy w %
kwalifikujgcych sie kosztow

Zgodnie z przepisami o pomocy publicznej

Wsparcie finansowe publiczne
ogbtem dla dziatania

13,8 min euro (w cenach z 2004 r.)

Wsparcie finansowe Unii 7,9 min euro
Europejskiej
Wsparcie finansowe publiczne 5,9 min euro

krajowe

Wsparcie finansowe prywatne

Zgodnie z przepisami o pomocy publicznej

Wktad $rodkéw publicznych(%)

Zgodnie z przepisami 0 pomocy publicznej

Wktad Unii Europejskiej w
srodkach publicznych (%)

do 75 %

Wktad Unii Europejskiej w catosci
$rodkow kwalifikowanych (%)

Zgodnie z przepisami o pomocy publicznej

Wktad krajowy w $rodkach
publicznych (%)

od 25 %

Wktad krajowy w catosci $rodkéw
kwalifikowanych(%)

Zgodnie z przepisami 0 pomocy publicznej

Wktad prywatny w catosci
$rodkéw kwalifikowanych (%)

Zgodnie z przepisami o pomocy publicznej

*okreslonym decyzjg Komisji Europejskiej z dnia 25 stycznia 2006r. nr N 160/2005 — Polska w sprawie programu
pomocy dla rozwoju systeméw intermodalnych

Plan finansowy dziatania

Dziatanie to bedzie wspéifinansowane ze $rodkéw pochodzacych z EFRR z czesci

zarzadzanej centralnie przez ministra wilasciwego do spraw transportu
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wlasciwego do spraw gospodarki morskiej, a w pozostalej czesci oczekuje sie wniesienia
wktadu wtasnego przez jednostki komercyjne uczestniczace w realizacji projektu.

Cel dziatania

Celem dziatania jest stworzenie sprawnego systemu przewozow fadunkow roznymi
gateziami transportu poprzez budowe centréw logistycznych i terminali transportu
intermodalnego na bazie istniejacej infrastruktury kolejowej oraz dalszy rozwdj terminali do
postaci centréw logistycznych. Realizacja tego celu pozwoli zwiekszy¢ udziat jednostek
tadunkowych w przewozach tadunkéw, a tym samym usprawni¢ proces przewozu i obnizyé
koszty funkcjonowania transportu. Zapewni to lepsza integracje réznych galezi transportu
poprzez stworzenie tancuchow transportowych taczacych przewo6z, czynnosci tadunkowe i
ustugi logistyczne. Warunkiem wdrozenia intermodalnosci jest osiggniecie harmonizacji
technicznej (np. jednostek tadunkowych TEU) oraz zgodnosci dziatania miedzy réznymi
gateziami transportu.

Opis dziatania
Rozw¢j sieci transportu intermodalnego nastgpi poprzez budowe kolejowych i portowych
centréw logistycznych oraz terminali transportu intermodalnego.
W ramach tego dziatania bedg finansowane:
1. zakup lub modernizacja urzadzen dzwigowych oraz urzadzen do przetadunku,
ktorych przewidywany okres uzytkowania bedzie diuzszy niz pie¢ lat;
2.zakup lub modernizacja systemow teleinformatycznych oraz wyposazenia
logistycznego i systemOw zwigzanych z transportem intermodalnym, a takze wydatki
na ich wdrozenie;
3. infrastruktura wykorzystywana wylgcznie na potrzeby transportu intermodalnego w
zakresie:
a) budowy, rozbudowy, przebudowy oraz nabycia prawa do gruntéw pod
budowe:

—-placéw skladowych i przetadunkowych, parkingéw, zaplecza
technicznego dla obstugi taboru, drog wewnetrznych i dojazdowych,
przejs¢ podziemnych i magazynéw,

—toréw dojazdowych, przetadunkowych i podsuwnicowych, przejazdéw
i rozjazdow kolejowych oraz urzgdzen sterowania ruchem kolejowym,

b) modernizacja urzadzen telekomunikacyjnych, urzadzen zaopatrzenia w
wode, instalacji wodno-kanalizacyjnych systemoéw odwodnienia i instalacji
energetycznych;

4. prace projektowe i dokumentacja zwigzana z inwestycjami, o ktorych mowa w pkt 3;
5. promowanie projektow.
Celem, ze wzgledu na ograniczong pule srodkéw, jest wsparcie dla budowy jednego centrum
logistycznego oraz dla budowy 2-3 terminali kontenerowych dla sieci kolejowej.

Uzasadnienie wyboru dziatania

Utworzenie/rozbudowa terminali transportu intermodalnego na bazie istniejacej infrastruktury
kolejowej i ich dalszy rozwdj do postaci centrow logistycznych spowoduje w danym regionie
wzrost przewozow intermodalnych, co powinno doprowadzi¢ do zwiekszenia przewozow
transportem kolejowym. Powstajgce centra logistyczne umozliwig zastosowanie w regionach
nowoczesnych rozwigzan logistycznych, co bedzie mieé¢ znaczenie dla ich rozwoju i
osiggniecia wymiernych korzysci. Do gtéwnych korzysci dla regionu, w ktorym powstang
centra logistyczne, naleza;

- stworzenie nowych miejsc pracy,
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—wzrost przewozow z wykorzystaniem bardziej przyjaznego srodowisku transportu
kolejowego,
—wzrost konkurencyjnosci polskiej gospodarki,
—-rozwdj ustug dodatkowych wokot centrum logistycznego (hotele, bary, warsztaty
naprawcze).
W regionach, w ktérych powstang centra logistyczne, nastgpi poprawa stanu srodowiska
naturalnego z uwagi na zmniejszenie oddziatywania ucigzliwego transportu samochodowego
(ograniczenie emisji spalin) oraz znaczne zmniejszenie ruchu samochodéw ciezarowych.

Wyniki analizy ex ante
Przewidywane skutki realizacji projektow przedstawiajg sie w sposéb nastepujacy:

—budowa terminalu transportu intermodalnego lub centrum logistycznego zakfada
zastosowanie do jego obstugi transportu kolejowego i ewentualnie morskiego. Tym
samym powstaje szansa na zwigkszenie ich udzialu w przewozach,

—korzysci z budowy odniesie sektor transportu, a takze gospodarka morska,

—realizacja projektow bedzie znaczacym bodzcem rozwojowym dla podmiotéw
gospodarczych dziatajacych w logistyce,

—realizacja projektéw oznacza takze zwiekszenie udziatu transportu kolejowego w
przewozach kosztem transportu samochodowego i wptynie korzystnie na srodowisko
naturalne,

- powinno nastgpi¢ lepsze wykorzystanie przepustowosci istniejgcych linii kolejowych,

- pozytywnym skutkiem realizacji projektow bedzie tworzenie nowych miejsc pracy;
centrum logistyczne wraz z otoczeniem funkcjonalnym tworzy znaczace iloSci
nowych miejsc pracy,

- stworzenie szansy rozwoju dla maltych i srednich firm realizujgcych w centrum
logistycznym poszczegolne elementy procesow technologicznych.

Budowa centréw logistycznych oraz rozbudowa terminali transportu intermodalnego
przyczyni sie do galeziowego zrOwnowazenia rozwoju systemu transportowego Polski.
Wobec powyzszego mozna stwierdzi¢ pozytywng ocene dziatania.

Opis sposobu wdra zania dziatania

Instytucjg Zarzadzajaca jest minister wiasciwy do spraw rozwoju regionalnego. Instytucjg
Posredniczaca jest minister wiasciwy do spraw transportu lub minister wiasciwy do spraw
gospodarki morskiej.

Beneficjentami sg przedsiebiorcy wykonujgacy na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
dziatalno$é gospodarczag w zakresie transportu intermodalnego”.

Zakres geograficzny — lokalizacja dziatania

Projekty z zakresu dziatania ,Rozwdj systemdéw intermodalnych”, dotyczace centrow
logistycznych i terminali transportu intermodalnego, beda lokalizowane na obszarze calego
kraju. Szczegdtowa ich lokalizacja ogranicza sie do linii kolejowych panstwowego znaczenia
oraz do gldwnych portéw morskich. Preferowac¢ sie bedzie lokalizacje na obszarach
aglomeracji miejskich (w tym centrum logistyczne w Stawkowie).

Wskazniki monitorowania dziatania

Wskaznik wkiadu, w postaci wielkosci publicznych srodkéw przeznaczonych na to dziatanie,
wynosi 13,8 min euro (na lata 2004-2006). Wskaznik produktu oznacza liczbe
zrealizowanych inwestycji — trzy do czterech. Wskazniki rezultatu, to wzrost przewozéw
tadunkéw w intermodalnych jednostkach transportowych o 7%. Wskazniki oddziatywania, to

Yokreslonego decyzja Komisji Europejskiej z dnia 25 stycznia 2006r. nr N 160/2005 — Polska w sprawie programu
pomocy dla rozwoju systeméw intermodalnych.
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wzrost zatrudnienia w firmach logistycznych w danym regionie. Wskazniki monitorowania
stanu wdrozenia dziatania: produktu, rezultatu i oddziatywania, podane sg w ponizszej tabeli:

Wyszczegdlnienie Nazwa wskaznika Wartos$é w roku Zaktadana Zrodto danych
bazowym warto$¢ w roku czestotliwosc
(2004) docelowym pomiaru
(2008)

Wskaznik produktu — liczba zbudowanych 2 4 Fakt oddania
i zmodernizowanych terminali inwestycji do
transportu intermodalnego uzytku

— liczba powstatych centréw 0 1
logistycznych

Wskaznik rezultatu —wzrost przewozéw tadunkéw w 100 % (warto$¢ 107 % Dane GUS
intermodalnych jednostkach na koniec
transportowych 2003 r.)

Wskaznik —wzrost zatrudnienia w firmach 100 % 105% Badania

oddziatywania logistycznych w regionie wiasne

Beneficjentow
Bud zet dziatania
Budzet dziatania przedstawia ponizsza tabela:
min euro (w cenach z 2004 r.)
Dziatanie tacznie | Wspdlnota Budzet Budzet Jednostek Inne Prywatne
Europejska | Panstwa Samorzadu publiczne
Terytorialnego

Rozwdj systemow 13,8 7,9 5,9 - - 7,5

intermodalnych

Wyniki konsultacji spotecznych dziatania

W dzialaniu tym mozliwe sa dwa rodzaje projektéw: centra logistyczne oraz terminale
transportu intermodalnego. Stad wyniki konsultacji zostaty do nich odniesione. Podobnie jak
poprzednio, wykorzystane zostaly trzy formy konsultaciji.

Konsultacje z administracjg publiczna:

Z pierwszej formy konsultacji, czyli uwag i propozycji zglaszanych przez przedstawicieli
administracji  publicznej wynika, ze wystepuje duze zainteresowanie $rodowisk
samorzadowych projektami intermodalnymi. Jednoczesnie srodowiska te oczekuja, ze srodki
publiczne na projekty tego typu powinny pochodzi¢ z budzetu panstwa. Ponadto zgtoszono
szereg propozycji projektow budowy nowych centréw logistycznych, ale mozna bedzie je
wzig¢ pod uwage dopiero w dalszym okresie programowania.

Konsultacje ze spoteczenstwem:

Druga forma konsultacji, obywatelska poprzez internet, nie data wynikow.

Konsultacje z ekspertami zewnetrznymi:

Natomiast z trzeciej formy konsultacji, tzn. opinii ekspertéw zewnetrznych, wynikajg
nastepujgce wnioski. Przede wszystkim panuje wsrdd nich opinia, ze realizacja tego rodzaju
projektow nastepuje przy braku beneficjenta dla kazdego projektu. Oznacza¢ to moze brak
skutecznosci przy realizacji tego dziatania. Stad wyptywa wniosek, ze konieczne jest
podjecie wysitku, ktory doprowadzitby do wyodrebnienia beneficjentow dla kazdego projektu.
Wyodrebnienie to warunkuje realizacje tego dziatania.

DZIALANIA W RAMACH PRIORYTETU 2.: BEZPIECZNIEJSZA
DROGOWA

I NFRASTRUKTURA

3.4. Dziatanie 2.1. Budowa i przebudowa drdg krajow  ych

Zbiorcza tabela dziatania

Nazwa Programu Operacyjnego Sektorowy Program Operacyjny Transport

Nazwa priorytetu Bezpieczniejsza infrastruktura drogowa
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Nazwa dziatania Budowa i przebudowa drég krajowych

Kategoria Interwencji Funduszy 3121 — drogi krajowe, 312 — drogi, 313 — autostradyl)

Strukturalnych

Numer dziatania 2.1,

Czas trwania dziatania w latach 2004-2008

Instytucja Zarzadzajgca Minister wtasciwy do spraw rozwoju regionalnego

Instytucja Posredniczaca Minister wtasciwy do spraw transportu lub minister wtasciwy do spraw
gospodarki morskiej

Beneficjenci Generalna Dyrekcja Droég Krajowych i Autostrad

Instytucja Platnicza Minister wtasciwy do spraw finanséw publicznych

Rodzaj pomocy — dotacje inwestycyjne dla wspotfinansowania wydatkéw zwigzanych

z realizacjg zamoéwien na projektowanie i budowe oraz zaméwien na
ustugi polegajace na pomocy technicznej w zakresie zarzadzania
i nadzoru nad realizacjg kontraktéw w oparciu o warunki FIDIC

— dotacja na pokrycie kosztéw przygotowania projektéw

Maks. wysoko$¢ pomocy w % 100 %
kwalifikujgcych sie kosztéw

Wsparcie finansowe ogétem 452,5 min euro (w cenach z 2004 r.)

Wsparcie finansowe Unii Europejskiej |339,3 min euro

Wsparcie finansowe krajowe 113,2 min euro

Wsparcie finansowe prywatne -

Wktad srodkéw publicznych (%) 100 %

Wktad Unii Europejskiej w srodkach  |do 75 %
publicznych (%)

Wktad Unii Europejskiej w catosci do 75 %
$rodkéw kwalifikowanych (%)

Wktad krajowy w $rodkach od 25 %
publicznych (%)

Wktad krajowy w catosci srodkow od 25 %
kwalifikowanych (%)

Wktad prywatny w catosci kosztow -

kwalifikowanych (%)

Y Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 438/2001/WE z dnia 2 marca 2001 r. ustanawiajace szczegétowe zasady dla
wdrozenia rozporzadzenia Rady (WE) nr 1260/1999/WE w sprawie systemoOw zarzadzania i kontroli w zakresie
pomocy udzielanej w ramach funduszy strukturalnych (Dz. Urz. WE L 063 z 03.03.2001, str. 21 z pézn. zm.;
Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne rozdz. 14, t. I, str. 132).”,

Plan finansowy dziatania

Dziatanie to wymaga naktadow w wysokosci 516,4 min euro na pokrycie kosztéw
kwalifikowanych. Z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego zaktada sie poniesienie
naktadow w wysokosci 387,3 min euro, tj. okolo 75% og6tu kosztéw kwalifikowanych.
Pozostatg wielko$¢ 129,1 min euro, tj. okoto 25%, wniesie budzet panstwa poprzez srodki
bedace w dyspozycji Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad (GDDKIA) lub z
Krajowego Funduszu Drogowego (KFD). Na tym etapie programowania nie jest jeszcze
ustalony udziat innych $rodkéw publicznych, w tym pochodzacych z kredytéw z
Miedzynarodowych Instytucji Finansowych (MIF). Udziat ten bedzie okreslony w ramach
zgtaszanych projektow.

Cel dziatania

Celem dziatania 2.1. jest zwiekszenie spojnosci transportowej kraju oraz polepszenie
dostepnosci przestrzennej Polski w uktadzie Unii Europejskiej, poprzez budowe autostrad,
budowe drég ekspresowych i dostosowanie nosnosci nawierzchni wybranych drég krajowych

48



UZUPELNIENIE SEKTOROWEGO PROGRAMU OPERACYJNEGO TRANSPORT

do przenoszenia naciskéw 11,5 T/0s$, w tym budowe obwodnic miast. Oznacza to, razem z
dziataniem 2.2., mozliwos¢ likwidacji tzw. ,waskich gardel” w sieci drog krajowych.
Zrealizowanie tego dzialania pozwoli sukcesywnie spetni¢ postanowienia traktatu
akcesyjnego Polski do Unii Europejskiej dotyczace poprawy przejezdnosci przez nasz kraj
drogami wchodzacymi w sktad sieci TEN-T.

Opis dziatania
Dziatanie polega¢ bedzie na budowie autostrad, budowie drog ekspresowych, przebudowie
drég krajowych i budowie obwodnic wraz z dziataniem 2.2. dotyczacym usprawnienia
przejazdéw drogami krajowymi przez miasta na prawach powiatu. W ramach dziatania beda
realizowane inwestycje polegajace na budowie odcinkéw autostrad, odcinkéw drég
ekspresowych oraz przebudowie juz istniejagcych odcinkbw drég krajowych. W
szczegolnosci:
—zostang wybudowane odcinki autostrad i drég ekspresowych lezacych w
paneuropejskich korytarzach transportowych, tworzacych sie¢ TEN-T,
—-nawierzchnia drogowa na drogach krajowych zostanie przystosowana do
przenoszenia nacisku 11,5 T/0s,
- zostanie wykonane utwardzenie poboczy dla ruchu powolnego,
- nastgpi przebudowa skrzyzowan dla uptynnienia ruchu i polepszenia widocznosci,
- zostang wybudowane/przebudowane skrzyzowania dla polepszenia widocznosci i
poprawy bezpieczenstwa ruchu,
- zostang wykonane elementy ochrony srodowiska, w szczegoélnosci separatory dla
wod opadowych.

Uzasadnienie wyboru dziatania

W traktacie akcesyjnym Polska zobowigzata sie do 2009 r. sukcesywnie udostepniac
okreslong sie¢ drogowag miedzynarodowego znaczenia dla poruszania sie pojazdow o
nacisku 11,5 T/0$. Sa to drogi lezace gtéwnie w paneuropejskich korytarzach transportowych
i tworzace sie¢ TEN-T. Zobowigzanie to bedzie realizowane poprzez budowe autostrad i
drég ekspresowych, a takze przebudowe istniejgcych drég krajowych, na ktérych w okoto
dziesiecioletniej perspektywie nie przewiduje sie budowy autostrady lub drogi ekspresowe;j.

Wyniki oceny ex ante

Uwzgledniono wyniki oceny ex ante sporzadzonej przez konsultantow SPOT. Dzialanie
zostalo ograniczone do sieci drég krajowych, ktére majg by¢ dopuszczone do ruchu
pojazddéw o nacisku 11,5 T/o$ w okresie przejsciowym po akcesji Polski do Unii Europejskiej,
w tym do dwoch odcinkéw autostrady A-2 (ktére majg stanowi¢ w przysziosci fragment
autostradowego potaczenia Warszawy z zachodnig granicg panstwa) oraz dla dziatania 2.2.
przejazdéw przez miasta i miejscowosci, stanowigcych tzw. ,waskie gardia” na sieci drog
krajowych. Kryteria wyboru projektow uzupetniono o efekt tworzenia sieci razem z innymi
projektami realizowanymi przez Fundusz Spdéjnosci, srodki udostepnione w ramach
Zintegrowanego Programu Operacyjnego Rozwoju Regionalnego (ZPORR), $rodki
budzetowe i MIF. Wiekszg role przyporzadkowano konsultacjom z regionalnymi
samorzadami. W wyniku realizacji tego dzialania nastapi poprawa jakosciowa drog
krajowych. Dzieki tej poprawie jakosciowej zmniejszy sie negatywne oddziatywanie ruchu
drogowego na otoczenie, w tym na srodowisko.

Opis sposobu wdra zania dziatania
Instytucjg Zarzadzajaca jest minister wiasciwy do spraw rozwoju regionalnego. Instytucjg
Posredniczaca jest minister wiasciwy do spraw transportu.
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Beneficjent to Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad (GDDKIA). Dostawcy ustug
beda wylonieni w procedurze przetargu publicznego. Przetargi publiczne bedzie prowadzito
Biuro Projektoéw Unijnych - wyspecjalizowana jednostka GDDKIA.

Podstawg wdrazania dziatania bedg Umowy o dofinansowanie projektéw, ktore Instytucja
Posredniczaca zawrze z beneficjentami. W umowach tych zostanie okreslony ogdélny koszt
kwalifikowany projektu, w tym wielkosci srodkéw UE, w podziale na poszczeg6lne okresy
realizacji (przewidywane harmonogramy realizacji projektow), a takze zrédia
wspoffinansowania krajowego. Umowy te bedg tez zawieraé szczegOlowe warunki
wykorzystywania i rozliczania przyznanych srodkéw pochodzacych z funduszy strukturalnych
Unii Europejskie;.

Beneficjentami beda takze przedsiebiorstwa transportu drogowego, przedsiebiorstwa
produkcyjne uzywajace transportu drogowego, indywidualni uzytkownicy drég publicznych,
wihasciciele i zarzadcy terenéw aktywnych gospodarczo lezacych w otoczeniu drogi, ludnosé
zamieszkujgca tereny w obszarze wptywu drogi (ochrona srodowiska).

Zakres geograficzny — lokalizacja dziatania

Zakres geograficzny dziatlania obejmuje caty kraj. Natomiast lokalizacja dziatania
ograniczona jest do odcinkéw drog zlokalizowanych na sieci TEN-T dla projektow
realizowanych w systemie tradycyjnym lub w ciggach drég krajowych dla projektéw
realizowanych w formule Partnerstwo Publiczno-Prywatne (PPP).

Wskazniki monitorowania dziatania
Wskaznik w postaci wielkosci srodkéw przeznaczonych na to dziatanie wynosi 452,4 min
euro.
W Podstawach Wsparcia Wspolnoty przewiduje sie nastepujace wskazniki monitorowania
dla dziatan w obszarze transportu dotyczace bezpieczenstwa ruchu drogowego: liczba
wypadkow $miertelnych, liczba kilometrow nowo wybudowanych drég ogdlem, w tym
autostrad i drég ekspresowych, oraz przebudowanych drég krajowych.
Jako wskaznik rezultatu przyjmuje sie:

- zmniejszenie liczby oséb zabitych w wypadkach drogowych.
Jako wskazniki oddziatywania przyjmuje sie:

—zmiane (spadek) zagrozenia bezpieczenstwa ruchu na przebudowanym odcinku

drogi,
— zmiane (ograniczenie) poziomu hatasu.
Wskazniki monitorowania wdrozenia dziatania: produktu, rezultatu i oddziatywania
przedstawiono w ponizszej tabeli:
Wyszcze- Nazwa wskaznika Warto$é w Zaktadana Zrédto danych —
golnienie roku warto$¢ w roku | czestotliwo$¢ pomiaru
bazowym docelowym
(2004) (2008)
1 2 3 4 5
Wskaznik — dtugos¢ przebudowanych drég 0 62,0
produktu krajowych (km)
— dtugos¢ zbudowanych drég 0 38,0 GDDKIA
ekspresowych (km) Czestotliwosé
— dtugos¢ przebudowanych drég 0 20,0 pomiaru powinna by¢
ekspresowych (km) kwartalna i roczna
— dtugos¢ przebudowanych 0 24,0
autostrad (km)
Wskaznik — zmniejszenie liczby oséb zabitych 5,6 (2003 r.) | 4,2 (2008r.) Rocznik Statystyczny
rezultatu w wypadkach drogowych (tys.) Wojewddztw GUS
rocznie
Wskaznik — zmiana (spadek) zagrozenia 100 % 70 % Pomiar po
oddziatywania | bezpieczenstwa ruchu drogowego na zakonczeniu
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przebudowanym odcinku drogi przebudowy
— zmiana (ograniczenie) poziomu 100 % 75 % drogi
hatasu

Bud zet dziatania

Budzet dziatania przedstawia ponizsza tabela:
min euro (w cenach z 2004 r.)

Dziatanie tacznie | Wspdlnota | Budzet | Budzet Jednostek Inne Prywatne
Europejska | Panstwa Samorzadu publiczn
Terytorialnego e
Budowa i przebudowa drég 452,5 339,3 113,2 - - -
krajowych

Wyniki konsultacji spotecznych dziatania

Wyniki konsultacji spotecznych w tym dziataniu sktadajg sie z wynikdw wspélnych konsultacji
dla trzech dziatan: 2.1., 2.2. i 2.3. zwigzanych z priorytetem ,bezpieczniejsza infrastruktura
drogowa” oraz z wynikobw odrebnych dla kazdego z tych trzech dziatan. W pierwszej
kolejnosci zostang omdwione wspolne wyniki konsultacji dla tych trzech dzialah, a nastepnie
omoéwione zostang wyniki odrebne dla kazdego z tych dziatan.

Konsultacje z administracjg publiczna:

Wyniki konsultacji przeprowadzonych przez administracje publiczng wskazujg, ze zakres
tych dziatan jest zbyt zawezony w poréwnaniu z potrzebami. Dotyczy to zaréwno budowy
autostrad, budowy drég ekspresowych i przebudowy drég krajowych, poprawy przejazdéw
przez miasta, jak i poprawy bezpieczenstwa ruchu na drogach krajowych. Podsumowujac
wyniki, mozna stwierdzi¢, ze potrzeby sa tu nieograniczone, mozliwosci zas sg bardzo
ograniczone. Stad zakres tych dziatan zostatl dostosowany do mozliwosci finansowych. W
miare zwiekszania ilosci srodkow bedg rowniez zwiekszane zakresy tych dziatan. Natomiast
wnioski odrebne, skladane przez administracje publiczng, dotyczace wytacznie dziatania
2.1., dotyczyly mozliwosci rozszerzenia listy projektow. Dotyczy to w szczegodlnosci wniosku
wigczenia do listy projektow drogi: Myslenice — Zakopane oraz drogi miedzy Szczecinem a
Gdanskiem. Wystepuja tez propozycje sfinansowania przebudowy drog krajowych ze
srodkdw EFRR, ktére sg przeznaczone na infrastrukture transportu w ramach ZPORR.
Dotyczy to wojewddztwa warminsko-mazurskiego.

Konsultacje ze spoteczenstwem:

Wyniki konsultacji spotecznych za posrednictwem Internetu wskazujg na duze
zainteresowanie spoteczne tymi dzialaniami oraz oczekiwanie, ze w wyniku ich realizacji
nastgpi istotna poprawa stanu sieci drog krajowych. Aby temu sprostaé, przygotowano w
zwigzku z tym szerszy program rozwoju sieci drég krajowych, obejmujacy 10-letni okres do
2013 r. Rowniez wprowadzenie jako odrebnego dziatania mozliwosci wspoffinansowania
przejazdéw drogami krajowymi przez miasta na prawach powiatu wzbudzito duze nadzieje w
srodowiskach samorzadowych tych miast na dodatkowe srodki finansowe. Wyrazem tych
rozbudzonych nadziei sg réwniez wystgpienia obywatelskie drogg internetowa.

Konsultacje z ekspertami zewnetrznymi:

Z konsultacji ekspertéw zewnetrznych wynikajg natomiast dwa generalne wnioski. Pierwszy
z nich dotyczy sprawy wyboru potaczen drogowych, na ktérych zostang zlokalizowane
wybrane projekty drogowe. Z tego wniosku wynika, ze istnieje potrzeba taczenia projektow
drogowych, finansowanych z Funduszu Spdjnosci i z EFRR, w jednolite ciagi. Dokonano
takiego potaczenia projektow. Drugi wniosek dotyczy zakresu przebudowy drég — czy
przebudowa ta ma by¢ catkowita, czy tez czesciowa. Stwierdza sie, ze przebudowa ma
dotyczy¢ gtéwnie przebudowy drég na pozgdang nosnoseé.
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3.5. Dzialanie 2.2. Usprawnienie przejazdow drogami krajowymi przez miasta na

prawach powiatu

Zbiorcza tabela dziatania

Nazwa Programu Operacyjnego

Sektorowy Program Operacyjny Transport

Nazwa priorytetu

Bezpieczniejsza infrastruktura drogowa

Nazwa dziatania

Usprawnienie przejazdéw drogami krajowymi przez miasta na prawach
powiatu

Nazwa poddziatania

Kategoria interwencji Funduszy
Strukturalnych

3121 — drogi krajowe

Numer dziatania

2.2

Czas trwania dziatania w latach

2004-2008

Instytucja Zarzadzajaca

Minister wtasciwy do spraw rozwoju regionalnego

Instytucja Posredniczaca

Minister wiasciwy do spraw transportu lub minister wtasciwy do spraw
gospodarki morskiej

Beneficjenci

Miasta na prawach powiatu

Instytucja Ptatnicza

Minister Finanséw

Rodzaj pomocy

—dotacje inwestycyjne dla wspodffinansowania wydatkdw zwigzanych
z realizacjg zamoéwien na projektowanie i budowe oraz zaméwien na ustugi
polegajace na pomocy technicznej w zakresie zarzadzania i nadzoru nad
realizacjg kontraktéw w oparciu o warunki FIDIC,

—dotacja inwestycyjna dla wspoffinansowania kosztéw przygotowania
projektow

Maks. wysokos¢ pomocy w %
kwalifikowanych kosztéw

100 %

Wsparcie finansowe ogétem dla
dziatania

418,9 min euro (w cenach 2004 r.)

Wsparcie finansowe Unii
Europejskiej

314,0, min euro

Wsparcie finansowe krajowe

104,9 mIn euro

Wsparcie finansowe prywatne

Wktad $srodkéw publicznych (%) {100 %
Wktad Unii Europejskiej w do 75 %
$rodkach publicznych (%)

Wktad Unii Europejskiej w catosci |do 75 %
$rodkéw kwalifikowanych (%)

Wktad krajowy w srodkach od 25 %
publicznych (%)

Wktad krajowy w catosci srodkéw |od 25 %

kwalifikowanych (%)

Wktad prywatny w catosci kosztow
kwalifikowanych (%)

Plan finansowy dziatania

Dziatanie to wymaga naktadow w wysokosci 418,9 min euro na pokrycie kosztéw
kwalifikowanych. Z EFRR zaktada sie poniesienie naktadow w wysokosci 314,0 min euro, tj.
okolo 75% ogétu kosztéw kwalifikowanych. Pozostatg wielkos¢ 104,9 min euro. tj. okoto
25%. wniosg jednostki samorzadu terytorialnego: miasta na prawach powiatu. Rowniez
przewiduje sie, ze w ramach poszczeg6lnych projektow wystapi udziat kredytow z
Miedzynarodowych Instytucji Finansowych.
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Cel dziatania

Celem dziatania 2.2. jest zwiekszenie spojnosci transportowej kraju oraz polepszenie
dostepnosci przestrzennej Polski w ukladzie Unii Europejskiej, poprzez przebudowe
miejskich odcinkéw drég krajowych administrowanych przez samorzady w koordynacji z
inwestycjami na gtéwnych korytarzach drogowych. Zrealizowanie tego dziatania postuzy
realizacji postanowien traktatu akcesyjnego Polski do Unii Europejskiej, dotyczacych
poprawy przejezdnosci przez nasz kraj drogami wchodzacymi w sktad sieci TEN-T.

Opis dziatania
Dziatanie polega¢ bedzie na dostosowaniu odcinkéw ulic, stanowigcych fragmenty waznych
drég krajowych w granicach administracyjnych miast na prawach powiatu (miast
prezydenckich), do wystepujacego obecnie i przewidywanego w przysztosci natezenia ruchu
drogowego. ROwniez do tego dziatania wigcza sie priorytety budowy przepraw mostowych
przez duze rzeki: Wiste, Odre, Warte i Bug.
Dostosowanie to, w zaleznosci od wystepujacych potrzeb i lokalnych uwarunkowan, moze
obejmowaé m.in.:

— poszerzenie jezdni ulic,

—wzmocnienie nawierzchni ulic do przenoszenia naciskow 11,5 T/o$ pojazdu,

—budowe, wzglednie przebudowe skrzyzowan na bezkolizyjne (dla poprawy

widocznosci, bezpieczehnstwa ruchu drogowego i ruchu pieszych), w tym
wyposazenie w sygnalizacje swietlng,

- budowe urzadzenh ochrony srodowiska, np. ekrandéw akustycznych.
Przeprowadzony zakres prac dostosowawczych pozwoli w pewnym stopniu ujednolici¢
parametry drég krajowych na dtuzszych odcinkach, nawigzujac do dziatania 2.1.: Budowa i
przebudowa drég krajowych. To zadanie zaklada takze usprawnienie przebiegu gtownych
drég krajowych przez wieksze rzeki (Wista, Bug, Odra i Warta).
Projekty w zakresie omawianego dziatania beda realizowane z udziatem finansowym
jednostek samorzgdow terytorialnych, czyli miast na prawach powiatu.

Uzasadnienie wyboru dziatania

Ze wzgledu na zobowigzanie Polski w traktacie akcesyjnym do udostepnienia do 2009 roku
okreslonej sieci drogowej miedzynarodowego znaczenia dla poruszania sie pojazdéw o
nacisku 11,5 t/o$, zobowigzanie to dotyczy réwniez odcinkéw odpowiednich drog krajowych,
potozonych w granicach administracyjnych miast na prawach powiatu. Sg to odcinki
tworzace sie¢ TEN-T.

Wystepuje szereg czynnikow i okolicznosci przemawiajacych za wyborem dziatania. Do
podstawowych z nich nalezg m.in.:

- koniecznos¢ eliminowania zatoréw na trasach drég krajowych; przejazdy przez
miasta w znaczacym stopniu hamujaco wplywaja na ptynnos¢ ruchu na drogach
krajowych i wydluzajg czas przejazdu dang droga,

- duza ucigzliwosc¢ ekologiczna i spoteczna ruchu tranzytowego przez miasta,

- potrzeba rozwoju ciggéw drogowych o lepszych i jednolitych w miare mozliwosci
parametrach techniczno- ruchowych (czego obecne przejazdy przez miasta nie
umozliwiaja),

- dostosowanie nawierzchni drég do przenoszenia nacisku 11,5 T/0s pojazdu,

- eliminowanie zagrozen bezpieczenstwa ruchu,

- zwiekszenie ochrony zabytkowych czesci miast.
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Zakres geograficzny — lokalizacja dziatania

Dzialanie 2.2. ,Usprawnienie przejazdu drogami krajowymi przez miasta na prawach
powiatu” lokalizowane jest na tych odcinkach drég miedzynarodowych, ktére sg w sieci TEN-
T oraz na ktérych nastepuje interwencja w ramach programu.

Wskazniki monitorowania dziatania

Wskaznik wkiladu, w postaci wielkosci srodkdéw przeznaczonych na to dzialanie, na lata
2004—-2006, wynosi 418,9 min euro.

W PWW przewiduje sie wskazniki monitorowania dla dzialah w obszarze transportu
dotyczace: bezpieczehnstwa ruchu drogowego — liczba wypadkéw smiertelnych i liczby
kilometrow drég ogotem, w tym zbudowanych drég ekspresowych oraz przebudowanych
drég krajowych. Wskazniki rezultatu dla dziatania to zmniejszenie ilosci ofiar smiertelnych,
zmniejszenie liczby wypadkow drogowych oraz skrécenie czasu przejazdu.

Wartos¢ docelowa dla zakladanego wskaznika oddziatywania dzialania, dotyczaca liczby
stworzonych miejsc pracy w wyniku realizacji projektu, zostanie okreslona po zamknieciu
listy realizowanych w ramach tego dziatania projektow.

Wskazniki monitorowania wdrozenia dziatania: produktu, rezultatu i oddziatywania,
przedstawiono w ponizszej tabeli:

i Zaktadana
Wartos¢ w wartos¢ w
A L roku Zrédto danych -
Wyszczegblnienie Nazwa wskaznika roku N .
bazowym czestotliwo$¢ pomiaru
(2004) docelowym
(2008)
Wskaznik — dhugos¢ (km) przebudowanych Generalna Dyrekcja Drég
produktu drég krajowych Krajowych i Autostrad
0 350 Czestotliwos$¢ pomiaru
powinna by¢ kwartalna i
roczna
Wskaznik rezultatu| — liczba (zmniejszenie) ofiar 100 % 70 %
$miertelnych Rocznik Statystyczny
- - Wojewo6dztw GUS rocznie
— liczba wypadkéw drogowych 100 % 80 %
Wskaznik — zmiana (ograniczenie) poziomu 100 % 70 %
oddziatywania hatasu Pomiar po zakonczeniu
— liczba stworzonych miejsc pracy 0 przebudowy drogi
w wyniku realizacji projektu

Bud zet dziatania

Budzet dziatania przedstawia ponizsza tabela:
min euro (w cenach 2004 r.)

Poddziatanie tacznie | Wspdlnota Budzet Budzet Inne Prywatne
Europejska | Panstwa Jednostek publiczne
Samorzadu

Terytorialnego

Usprawnienie przejazdéw 418,9 314,0 104,9
drogami krajowymi przez miasta
na prawach powiatu

Wyniki konsultacji spotecznych dziatania

Przy omawianiu wynikdéw konsultacji spotecznych dziatania 2.1. oméwiono roéwniez wyniki
tychze konsultacji dla dziatania 2.2. Ponizej zostang oméwione wnioski odrebne, dotyczace
wylacznie dziatania 2.2.
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Konsultacje z administracjg publiczna:

Ze strony miast na prawach powiatu zostato przedstawionych szereg wnioskéw projektow,
ktore nie sg potozone w ciggach drog krajowych tworzacych siec TEN-T. Nie kwalifikujg sie
one do wspoifinansowania ze srodkéw EFRR w ramach SPOT, ze wzgledu na to, ze nie
spelniajg podstawowego kryterium wyboru projektow.

Konsultacje ze spoleczehstwem:

Z konsultacji spotecznych tego poddziatania wynika wniosek, ze szereg lokalnych srodowisk
oczekuje, ze projekty do niego wpisane wplyng w istotny sposob na poprawe sytuacji w
miastach. Poprawa ta moze nastgpi¢ wtedy, gdy zostanie usprawniony ruch tranzytowy
przez jego przeniesienie z centréw miast na obrzeza.

Konsultacje z ekspertami zewnetrznymi:

W wyniku tej konsultacji uzyskano dodatkowe kryteria wyboru projektéw stuzacych realizacji
dziatania 2.2.

3.6. Dziatanie 2.3. Wdra zanie i monitoring $rodkdw poprawy bezpiecze nstwa ruchu
drogowego

Zbiorcza tabela dziatania

Nazwa Programu Operacyjnego Sektorowy Program Operacyjny Transport

Nazwa priorytetu Bezpieczniejsza infrastruktura drogowa

Nazwa dziatania Wdrazanie i monitoring srodkéw poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
Kategoria interwencji Funduszy 319 — inteligentne systemy transportowe®

Strukturalnych

Numer dziatania 2.3.

Czas trwania dziatania w latach 2004-2008

Instytucja Zarzadzajaca Minister wtasciwy do spraw rozwoju regionalnego

Instytucja Posredniczaca Minister wtasciwy do spraw transportu lub minister wiasciwy do spraw

gospodarki morskiej

Beneficjenci Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, Policja, Panstwowa Straz
Pozarna, Instytut Badawczy Drog i Mostow, Gtéwny Inspektorat Transportu
Drogowego i inne instytucje zajmujace sie sprawami bezpieczenstwa

drogowego.
Instytucja Platnicza Minister Finans6éw
Rodzaj pomocy W postaci dotacji inwestycyjnych
Maks. wysokos¢ pomocy w % 100 %

kwalifikowanych kosztéw

Wsparcie finansowe ogétem dla 36,0 min euro (w cenach 2004 r.)

dziatania

Wsparcie finansowe Unii 27,0 min euro
Europejskiej

Wsparcie finansowe krajowe 9,0 min euro

Wsparcie finansowe prywatne -

Wktad $rodkéw publicznych (%) 100 %

Wktad Unii Europejskiej w srodkach|do 75 %
publicznych (%)

Wktad Unii Europejskiej w catosci  |do 75 %
srodkow kwalifikowanych (%)

® Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 438/2001/WE z dnia 2 marca 2001 r. ustanawiajace szczeg6towe zasady dla
wdrozenia rozporzadzenia Rady (WE) nr 1260/1999/WE w sprawie systemow zarzadzania i kontroli w zakresie
pomocy udzielanej w ramach funduszy strukturalnych (Dz. Urz. WE L 063 z 03.03.2001, str. 21)
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Wktad krajowy w srodkach od 25 %
publicznych (%)

Wktad krajowy w catosci srodkéw  |od 25 %
kwalifikowanych (%)

Wktad prywatny w catosci kosztow |-
kwalifikowanych (%)

Plan finansowy dziatania

Dziatanie to bedzie wspoffinansowane ze srodkéw pochodzacych z EFRR, w czesci
zarzadzanej centralnie przez ministra wilasciwego do spraw transportu lub ministra
wlasciwego do spraw gospodarki morskiej. Krajowy wktad publiczny pochodzi¢ bedzie z
budzetu panstwa. Struktura wspoffinansowania wynosi¢ bedzie 75:25 (%) kosztéw
kwalifikowanych.

Dziatanie wymaga 36,0 min euro na pokrycie kosztow kwalifikowanych. Unia Europejska
poniesie naktady w wysokosci 27,0 min euro z EFRR. Pozostate naktady w wysokosci 9,0
min euro poniesie budzet panstwa poprzez srodki bedace w dyspozycji GDDKIA, Policji,
Panstwowej Strazy Pozarnej i Instytutu Badawczego Drog i Mostow, Giéwnego Inspektoratu
Transportu Drogowego i innych instytucji zajmujgcych sie sprawami bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Na tym etapie nie uwzgledniono potencjalnego udziatu innych $rodkow
finansowania zewnetrznego, np. kredytéw MIF.

Cel dziatania

Celem dziatania jest poprawa bezpieczenstwa ruchu na sieci drég krajowych poprzez
zmniejszenie liczby zabitych i rannych w wypadkach drogowych. Nastgpi to dzieki
kompleksowemu zastosowaniu drogowych srodkéw poprawy bezpieczehstwa ruchu
drogowego, poprawie kontroli i nadzoru nad ruchem oraz usprawnieniu systemu ratownictwa
drogowego.

Wdrozenie drogowych srodkéw poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego polegac¢ bedzie
na likwidacji miejsc szczegOlnie niebezpiecznych oraz oznakowaniu i wyposazeniu drog
krajowych w elementy bezpieczenstwa. Poprawa kontroli i nadzoru nad ruchem oraz
usprawnienie systemu ratownictwa polega¢ bedzie na zakupie sprzetu, ktory podniesie
efektywnos¢ dziatan prewencyjnych policji ruchu drogowego i usprawni dziatania ratownicze
strazy pozarnej. Réwnolegle prowadzony bedzie monitoring dziatan z zakresu poprawy brd
dodatkowo wzmocniony zakupami sprzetu.

Opis dziatania
Dziatanie bedzie wspiera¢ dwa aspekty stuzace:
1. poprawie bezpieczenstwa na drogach krajowych oraz
2. monitorowaniu bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Poprawa bezpieczenstwa na drogach krajowych oznacza:
— zastosowanie srodkow poprawy bezpieczehstwa miejsc szczegdlnego zagrozenia
wypadkowego,
—wprowadzenie oznakowania drég i ich wyposazenie w elementy bezpieczenstwa
drég oraz ich otoczenia,
—wprowadzenie srodkéw kontroli i nadzoru ruchu oraz srodkéw z zakresu drogowego
ratownictwa technicznego i chemicznego.
Monitoring bezpieczenstwa ruchu oznacza kompleksowy nadzér z zakresu poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym wdrozenie nowego systemu zglaszania i
ewidencjonowania wypadkow i kolizji drogowych. Dzieki niemu zmniejszg sie ilos¢ i skutki
wypadkoéw drogowych.
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Uzasadnienie wyboru dziatania

Biata Ksiega Polityki Transportowej Unii Europejskiej w zakresie bezpieczehAstwa ruchu
drogowego postawita przed Wspdlnotg cel zmniejszenia o 50% liczby zabitych w wypadkach
drogowych w ciagu kolejnych dziesieciu lat. Dokument stwierdza roéwniez koniecznos¢
zwiekszonych wysitkow na rzecz poprawy bezpieczenstwa w transporcie drogowym i zaleca
poprawe cech bezpieczenstwa i harmonizacje oznakowania drég. Ponadto unijna polityka
transportowa przewiduje harmonizacje zasad kontroli ruchu i nadzoru nad transportem
drogowym.

Poprawa warunkéw bezpieczehAstwa na drogach posiada istotny wymiar spoteczno-
ekonomiczny. Wedlug przyjetego przez Rzad Krajowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego GAMBIT 2000, catkowite roczne straty z tytutu wypadkéw drogowych w Polsce
szacowane sg ha okoto 2,7% PKB. Z kolei az 30% ogo6tu zabitych w wypadkach ginie na
zamiejskiej sieci drég krajowych, ktéra stanowi zaledwie 6,7% calej sieci drogowej w Polsce.
Redukcja liczby wypadkow drogowych i ich ofiar na drogach krajowych oprocz zmniejszenia
zagrozenia zycia podréznych i mieszkancéw terendw potozonych przy drogach przyniesie
zatem wymierne korzysci ekonomiczne dla kraju w postaci zaoszczedzonych zasobdw
ludzkich i ekonomicznych.

Polityka unijna zaklada rowniez prowadzenie roéwnoleglego monitoringu dziatan na rzecz
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego celem okreslenia ich efektywnosci oraz
zapewnienia odpowiednich kryteriow doboru srodkéw poprawy brd na sieci drogowej. Pod
tym wzgledem konieczne jest wdrozenie howoczeshego systemu ewidencjonowania danych
0 zdarzeniach drogowych wzorem przodujacych krajéw Unii Europejskiej.

Uwzgl ednienie wynikéw oceny ex ante dziatania

Dziatanie wpisuje sie w priorytety Bialej Ksiegi Polityki Transportowej Unii Europejskiej w
zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego i koncentruje sie na sieci drég
krajowych — gtéwnych szlakach komunikacji drogowej w kraju, ktére po akcesji stang sie
czescig transeuropejskiej sieci drog. Dzialanie realizuje réwniez cel zréwnowazonego
rozwoju, gdyz dazy do poprawy bezpieczenstwa najbardziej niebezpiecznej galezi
transportu, jakg jest transport drogowy. Opis systemu wdrazania i opis systemu wyboru
projektow okreslajg jednostki zaangazowane w proces planowania, wdrazania i monitoringu
projektéw oraz ich role.

Opis sposobu wdra zania dziatania
Instytucjg Zarzadzajgca jest minister wiasciwy do spraw rozwoju regionalnego. Instytucjg
Posredniczaca jest minister wiasciwy do spraw transportu.
Beneficjenci to Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, Policja, Panstwowa Straz
Pozarna, Instytut Badawczy Dréog i Mostow, Gtowny Inspektorat Transportu Drogowego i
inne instytucje zajmujace sie sprawami bezpieczehstwa ruchu drogowego. Podjete dziatania
bedg korzystne dla:

- indywidualnych uzytkownikow drog publicznych,

— przedsiebiorstw transportu drogowego,

- przedsiebiorstw korzystajgcych z transportu drogowego,

—wiascicieli i zarzadcow terendw aktywnych gospodarczo lezacych w otoczeniu drogi,

- ludnosci zamieszkujacej tereny w obszarze wptywu drogi (ochrona srodowiska).

Zakres geograficzny — lokalizacja dziatania
Dzialanie bedzie realizowane na obszarze catego kraju, ale na wybranych odcinkach sieci
drég krajowych znaczenia miedzynarodowego oraz w otoczeniu tych drég.
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Wskazniki monitorowania dziatania

Wskaznik wkiadu, w postaci wielkosci srodkéw przeznaczonych na te dziatania, na lata
2004-2006 wynosi 36,0 min euro.

Wskaznik produktu to konkretna ilos¢ zrealizowanych przedsiewzie¢. Podstawowym
wskaznikiem monitorowania dziatania w postaci wskaznika rezultatu bedzie zmniejszenie
liczby wypadkéw drogowych na obszarze, ktérego dotyczy¢ bedzie dzialanie.

Wskazniki monitorowania przedstawiono w ponizszej tabeli:

Wyszczegdlnienie Nazwa wskaznika Wartosé w Zaktadana Zrédto danych —
roku wartos¢ w czestotliwos¢
bazowym roku pomiaru
(2003) docelowym
(2008)

1 2 3 4 5
Wskaznik — zmniejszenie liczby oséb 5,6 tys. 4,2 tys. Statystyka brd
produktu zabitych w wypadkach

drogowych
— spadek liczby rannych 63 tys. 59 tys. Komenda Gtowna
Policji Panstwowej
(KG PP)
Wskaznik — zmniejszenie liczby wypadkéw 51 tys. 47 tys. Statystyka brd KG
rezultatu drogowych PP
Wskaznik — zmniejszenie ciezkosci 11 9 KRBRD
oddziatywania wypadkéw
Bud zet dziatania
Budzet dziatania przedstawia ponizsza tabela:
min euro (w cenach 2004 r.)
Dziatanie tacznie Wspélnota Budzet Budzet Inne Prywatne
Europejska Panstwa Jednostek publiczne
Samorzadu
Terytorialnego
Wdrazanie i monitoring 36,0 27,0 9,0
$rodkéw poprawy
bezpieczenstwa ruchu
drogowego

Wyniki konsultacji spotecznych

W dziataniu tym wystepujg dwa rodzaje projektow dotyczacych wyposazenia w urzadzenia
sygnalizacji drog krajowych oraz zwigzanych z monitorowaniem ruchu drogowego na
drogach krajowych.

Konsultacje z administracjg publiczna:

Wyniki konsultacji wskazujg na duze oczekiwania, ze pomoc w ramach tego dzialania
poprawi bezpieczenstwo ruchu drogowego. Ma to nastgpi¢ dzieki instalacjom i zakupowi
wyposazenia. Z drugiej zas strony oczekuje sie istotnej poprawy bezpieczenstwa ruchu na
gldéwnej sieci drogowej. Stad wnioskuje sie, aby projekty byty skoncentrowane na sieci drog
krajowych tworzacych przyszig transeuropejska sie¢ drogowa.

Konsultacje ze spoteczenstwem:

W wyniku konsultacji drogg internetowga mozna stwierdzi¢, ze zainteresowanie spoteczne
poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego jest duze. Natomiast z tej formy konsultacji nie
ma bezposrednich wnioskoéw wptywajacych na ksztalt dziatania.

Konsultacje z ekspertami zewnetrznymi:
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Z konsultacji ekspertow zewnetrznych wynika, ze poprawa bezpieczenstwa na drogach w
kraju jest trudnym do przeprowadzenia procesem. Stad konieczne jest wykorzystanie
zarbwno wzorcow, jak i srodkow, ktére ten proces poprawy usprawnig. Oznacza to, ze
zaréwno wybér tego dziatania, jak i sposéb przeznaczenia srodkéw w ramach tego dziatania

jest stuszny.

PRIORYTET 3: POMOC TECHNICZNA DLA SPOT
3.7. Dzialanie 3.1. Wsparcie efektywnego zarz adzania SPOT

Zbiorcza tabela dziatania

Nazwa Programu Operacyjnego

Sektorowy Program Operacyjny Transport

Nazwa priorytetu

Pomoc techniczna dla SPOT

Nazwa dziatania

Wsparcie efektywnego zarzadzania SPOT

Kategoria interwencji Funduszy
Strukturalnych

41 Pomoc techniczna i dziatania innowacyjne

411 Przygotowanie, wdrozenie, monitorowanie, upowszechnianie
412 Ocena

413 Badania

414 Dzialania innowacyjne

415 Informowanie opinii publicznej

Numer dziatania

3.1

Czas trwania dziatania w latach

2004-2008

Instytucja Zarzadzajgca

Minister wtasciwy do spraw rozwoju regionalnego

Instytucja Posredniczaca

Minister wtasciwy do spraw transportu lub minister wtasciwy do spraw
gospodarki morskiej

Beneficjenci

— Ministerstwo Rozwoju Regionalnego

— Ministerstwo Transportu lub Ministerstwo Gospodarki Morskiej

oraz inni beneficjenci, ktérzy otrzymali dofinansowanie realizacji, co najmniej

dla jednego projektu w ramach Priorytetu 1 lub 2, w tym:

— Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

— PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

— urzedy morskie

— zarzady portéw

— Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa (SAR)

— Gtéwny Inspektorat Transportu Drogowego

— miasta na prawach powiatu, w zaleznosci od charakteru realizowanego
projektu

— Panstwowa Straz Pozarna

— Policja

Instytucja Platnicza

Minister wtasciwy do spraw finanséw publicznych

59




UZUPELNIENIE SEKTOROWEGO PROGRAMU OPERACYJNEGO TRANSPORT

Rodzaj pomocy czynnosci objete limitem wydatkdéw:

— wsparcie  zatrudnienia ~ wyodrebnionych  pracownikéw  Instytuciji
Zarzadzajacej i Instytucji Posredniczacej wytacznie zaangazowanych we
wdrazanie SPOT oraz zatrudnienie ekspertéw i personelu pomocniczego
zaangazowanego we wdrazanie SPOT oraz finansowanie ich
wynagrodzen wraz z ubezpieczeniem spotecznym

— ustugi dla Komitetu Monitorujacego

— wsparcie zarzgdzania, monitoringu i kontroli

— audyt

— ocena SPOT

czynnosci nieobjete limitem wydatkéw:

— zakup sprzetu komputerowego, teleinformatycznego i multimedialnego
oraz niezbednego oprogramowania dla pracownikéw Ministerstwa
Rozwoju Regionalnego i Ministerstwa Transportu i personelu
pomocniczego zaangazowanego we wdrazanie SPOT w Ministerstwie
Rozwoju Regionalnego i Ministerstwie Transportu oraz pracownikow
beneficjentéw zaangazowanych we wdrazanie SPOT

— szkolenia w ramach zarzadzania projektami SPOT dla powyzszego
personelu

— spotkania robocze i oficjalne dotyczace zarzadzania i wdrazania SPOT

— konferencje

— wymiana doswiadczen

— szkolenia z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego

Maks. wysokos¢ pomocy w % 100%
kwalifikowanych kosztow

Wsparcie finansowe ogétem dla 9,3 min euro (w cenach z 2004 r.)

dziatania

Wsparcie finansowe Unii 7,0 min euro
Europejskiej

Wsparcie finansowe krajowe 2,3 min euro

Wktad $rodkéw publicznych (%) 100 %

Wktad Unii Europejskiej w $srodkach [do 75 %
publicznych (%)

Wktad Unii Europejskiej w catosci  [do 75 %
srodkow kwalifikowanych (%)

Wktad krajowy w $rodkach od 25 %
publicznych (%)

Wktad krajowy w catosci srodkéw  |[od 25 %
kwalifikowanych (%)

Zrédia finansowania dziatania
Dziatanie bedzie finansowane ze srodkéw EFRR w ramach SPOT (7,0 min euro) i srodkéw
krajowych (2,3 min euro) pochodzacych z budzetu panstwa oraz budzetéw beneficjentéw.

Cel dziatania
Bezposrednie cele dziatania to:
- zapewnienie efektywnej realizacji i trwatosci interwencji z funduszu strukturalnego,
— zapewnienie wysokiej jakosci i spojnosci dziatan,
—wsparcie wtasciwego wdrazania, zarzgdzania i kontroli SPOT,
- zapewnienie koordynacji interwencji funduszy oraz realizacji priorytetow.

Opis dziatania

Wyrézniono nastepujace zadania ukierunkowane na usprawnienie systemu zarzadzania
funduszem strukturalnym, monitorowania, kontroli i oceny dziatanh.

Czynnosc¢ 1: Zatrudnienie personelu i zakup sprzetu komputerowego oraz oprogramowania,
w ramach ktérej realizowane beda nastepujace 2 zadania:

60




UZUPELNIENIE SEKTOROWEGO PROGRAMU OPERACYJNEGO TRANSPORT

—wsparcie wyodrebnionych pracownikow Instytucji Zarzadzajacej i Instytuciji
Posredniczacej, zatrudnienie personelu pomocniczego zaangazowanego we
wdrazanie SPOT oraz finansowanie ich wynagrodzeh wraz z ubezpieczeniem
spotecznym i skladkami na fundusz pracy,

— zakup sprzetu komputerowego i oprogramowania (np.: komputery, serwery, monitory,
oprogramowanie, faksy, kopiarki, drukarki, skanery), wyposazenia biurowego oraz
materiatdbw biurowych i eksploatacyjnych na potrzeby pracownikéw Instytucji
Zarzadzajacej oraz Instytucji Posredniczacej i personelu pomocniczego
zaangazowanego we wdrazanie SPOT w urzedzie obstugujgcym ministra wiasciwego
do spraw rozwoju regionalnego i urzedzie obstugujgcym ministra wtasciwego do
spraw transportu oraz pracownikow beneficjentéw zaangazowanych we wdrazanie
SPOT, w tym przygotowanie dokumentacji przetargowej na wybor dostawcow
powyzszego sprzetu.

Czynnosc¢ 2: Uslugi dla personelu zaangazowanego we wdrazanie SPOT, w ramach ktorej
realizowane beda nastepujgce zadania:

- ustugi dla Komitetu Monitorujacego, w tym przygotowanie dokumentacji przetargowej
na wybor profesjonalnego podmiotu, ktéry bylby odpowiedzialny za wszystkie kwestie
zwigzane z pracami tych Komitetow (np.: wynajem powierzchni biurowej, ttumaczenia
dokumentéw i tlumaczenie symultaniczne, koszty transportu, wyzywienia i
zakwaterowania statych czlonkéw Komitetu, zaproszonych ekspertéw i gosci
reprezentujgcych instytucje lub ich oddzialy majace siedzibe poza miejscem
posiedzenia Komitetu),

—wsparcie zarzadzania, monitoringu i kontroli, w tym przygotowanie dokumentacji
przetargowej na wybér podmiotéw Swiadczacych ustugi doradztwa prawnego oraz
konsultantow i ekspertow. Doradztwo prawne obejmowatoby kwestie kontraktowe i
przetargowe zwigzane z projektami SPOT, a takze z calym programem, natomiast
konsultanci i eksperci byliby niezbedni do opracowania wszelkich typéw ekspertyz,
opinii i prac studialnych. W ramach tego zadania przewiduje sie roéwniez
finansowanie kosztéw funkcjonowania Instytucji Zarzadzajacej i Instytuciji
Posredniczacej w zakresie realizacji programu,

—audyt, w tym przygotowanie dokumentacji przetargowej na wybdr profesjonalnego
podmiotu zewnetrznego odpowiedzialnego za przeprowadzenie audytu oraz wsparcie
Biura Audytu Wewnetrznego w Ministerstwie Transportu,

—szkolenia w ramach zarzadzania projektami SPOT dla pracownikdéw urzedow
obstugujacych ministra wlasciwego do spraw rozwoju regionalnego i ministra
whasciwego do spraw transportu oraz pracownikéw beneficjentéw zaangazowanych
we wdrazanie SPOT i potencjalnych beneficjentow (m.in.: cykl realizacji projektu,
zasady i procedury zaméwien publicznych, analiza ryzyka, transport i srodowisko), w
tym przygotowanie dokumentacji przetargowej dla komponentu szkoleniowego,

—wymiana doswiadczen, w tym przygotowanie dokumentacji przetargowej na wybor
firmy odpowiedzialnej za organizacje spotkan z pracownikami Instytuciji
Zarzadzajacej, Instytucji Posredniczacej oraz beneficjentow w celu wymiany
doswiadczen (warsztaty, studium przypadku, dyskusje) — wynajem powierzchni
biurowej, wyzywienie i zakwaterowanie, transport oraz zapewnienie ttumaczy dla
zaproszonych ekspertow i uczestnikow,

—szkolenia z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym przygotowania
dokumentacji przetargowej na wybor profesjonalnego podmiotu, ktéry bytby
odpowiedzialny za przeprowadzenie studiow oraz szkolen dla pracownikéw urzedow
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obstugujacych ministra wlasciwego do spraw rozwoju regionalnego i ministra
wihasciwego do spraw transportu oraz pracownikdw beneficjentéw,

—ocena SPOT, w tym przygotowanie dokumentacji przetargowej dotyczgcej wyboru
konsultantow i ekspertéw sporzadzajacych ekspertyzy, opinie i prace studialne.
Wielkos¢ i zakres pomocy technicznej w ramach funduszy strukturalnych sg uregulowane
przepisami rozporzadzenia Komisji nr 448/2004/WE z dnia 10 marca 2004 r. zmieniajgcego
rozporzadzenie Rady nr 1685/2000/WE ustanawiajgce szczeg6towe zasady wprowadzenia
rozporzadzenia Rady nr 1260/1999/WE w odniesieniu do warunkéw, jakie musza spetniaé
wydatki na dziatanie wspoéifinansowane z funduszy strukturalnych i uchylajgce
rozporzadzenie Rady nr 1145/2003/WE (Dz. Urz. WE L 72 z 11.03.2004 r.; Dz. Urz. UE
Polskie wydanie specjalne rozdz. 14, t. 2, str. 3), zwane dalej ,rozporzadzeniem nr
448/2004/WE”. Dziatania finansowane w ramach pomocy technicznej podzielono na dwie
grupy. Pierwsza grupa jest objeta limitem finansowym, ktérego wielkos¢ jest obliczana
wedlug wzoru zamieszczonego w rozporzadzeniu nr 448/2004/WE (Zasada 11). Pozostale
dziatania nie sg limitowane i moga by¢ finansowane stosownie do potrzeb (Zasada 11).
Majac na uwadze te przepisy, proponuje sie podziat dziatan na dwie grupy.

Czynnosci objete limitem wydatkéw (Zasada 11):

—wydatki zwigzane z przygotowaniem, selekcjg i wyborem dziatah SPOT. W ramach
tych operacji przewiduje sie sfinansowanie prac potrzebnych do wyboru listy
projektéw i jej uaktualniania,

—wydatki zwigzane z funkcjonowaniem Komitetu Monitorujgcego. Koszty obstugi i
posiedzen Komitetu sg kosztami kwalifikowanymi zgodnie 2z wiasciwymi
rozporzadzeniami Wspolnoty Europejskiej. Do kosztéw tych naleza, miedzy innymi:
ekspertyzy, opinie, przygotowanie logistyczne, obstuga techniczna, ttumaczenia,
zaopatrzenie w niezbedne materiaty, wynajem sal itp.,

-finansowanie = wynagrodzen wraz z ubezpieczeniami spolecznymi  0sOb
zaangazowanych wytacznie we wdrazanie programu SPOT (pod warunkiem
spetnienia wymogoéw Zasady 11 pkt 2.2),

- pokrycie kosztéw audytu zewnetrznego wykonanego przez niezalezng firme
audytorskg oraz kosztow wsparcia Biura Audytu Wewnetrznego w Ministerstwie
Transportu oraz komorki organizacyjnej odpowiedzialnej za audyt wewnetrzny w
urzedzie obstugujacym ministra wtasciwego do spraw rozwoju regionalnego,

- koszty zwigzane z biezgcym monitorowaniem i kontrolg projektéw finansowanych ze
srodkéw SPOT. W ramach tego dziatania przewiduje sie pokrywanie kosztow, miedzy
innymi: podrézy stuzbowych pracownikOw Instytucji Zarzadzajacej i Instytucji
Posredniczacej SPOT oraz modyfikacji i doskonalenia wewnetrznych procedur
zarzadzania SPOT, pokrycie kosztéw ewaluacji SPOT.

Czynnosci nieobjete limitem wydatkéw (Zasada 11):

— doskonalenie kadry wdrazajgcej SPOT w zakresie efektywnego zarzadzania,

—szkolenia dla os6b zaangazowanych w zarzadzanie i wdrazanie, majgce na celu
wymiane doswiadczen, poprawe efektywnosci pracy oraz biezgce uzupetnianie
wiedzy w zakresie funduszy strukturalnych i efektywnego zarzadzania SPOT,

—zakup sprzetu komputerowego, teleinformatycznego i multimedialnego oraz
niezbednego oprogramowania komputerowego dla pracownikéw urzedow
obstugujacych ministra wfasciwego do spraw rozwoju regionalnego, ministra
wlasciwego do spraw transportu, personelu pomocniczego zaangazowanego we
wdrazanie SPOT w urzedzie obstugujacym ministra wlasciwego do spraw rozwoju
regionalnego i urzedzie obstugujacym ministra wtasciwego do spraw transportu oraz
pracownikéw beneficjentow zaangazowanych we wdrazanie SPOT.
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W oparciu o wytyczne zawarte w Zasadzie 11, w ramach dzialania 3.1. ,Wsparcie
efektywnego zarzgdzania SPOT”, do czynnosci objetych limitem wydatkéw naleza: wsparcie
wyodrebnionych pracownikow urzedu obstugujacego ministra wiasciwego do spraw rozwoju
regionalnego i urzedu obstugujgcego ministra wiasciwego do spraw transportu wytgcznie
zaangazowanych we wdrazanie SPOT oraz zatrudnienie ekspertow i personelu
pomocniczego zaangazowanego we wdrazanie SPOT oraz finansowanie ich wynagrodzen
wraz z ubezpieczeniem spotecznym, ustugi dla Komitetu Monitorujgcego, wsparcie
zarzadzania, monitoringu i kontroli, audyt oraz ocena SPOT.

Na grupe czynnosci o wydatkach nielimitowanych skiadajg sie: wyposazenie biurowe, zakup
sprzetu komputerowego, teleinformatycznego i multimedialnego oraz niezbednego
oprogramowania komputerowego dla powyzszego personelu, szkolenia w ramach
zarzadzania projektami SPOT dla pracownikow urzedu obstugujgcego ministra whasciwego
do spraw rozwoju regionalnego, urzedu obstugujacego ministra wtasciwego do spraw
transportu oraz pracownikdw beneficjentow oraz potencjalnych beneficjentow
zaangazowanych we wdrazanie SPOT, wymiana doswiadczen, szkolenia z zakresu
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Uzasadnienie wyboru czynno $ci dziatania

Instytucja Zarzadzajaca odpowiada za efektywne i prawidlowe zarzadzanie i wdrazanie
SPOT, zgodnie z art. 34 rozporzadzenia nr 1260/1999/WE.

Postulat ten realizowany jest poprzez czynnosci pomocy technicznej, ktérych celem ogdinym
jest wzmocnienie systemu wdrazania SPOT, a w szczegdlnosci wsparcie procesow:
zarzadzania, monitorowania, kontroli i oceny stopnia realizacji SPOT. Wsparcie techniczne
przyczyni¢ ma sie do efektywnego, zgodnego z prawem i politykami wspolnotowymi
wykorzystania finansowego wkiadu Wspolnoty Europejskiej oraz srodkow krajowych.

Opis sposobu wdra zania dziatania (dla dziata n 3.1.i 3.2. pomocy technicznej)

Podstawg wdrazania dziatania bedzie umowa o dofinansowanie projektu, ktérg Instytucja
Posredniczaca zawrze z beneficjentem. Nie dotyczy to jednak projektow zgtaszanych do
realizacji przez sama Instytucje Zarzadzajaca lub Instytucje Posredniczaca, gdzie podstawg
wdrazania dziatania bedzie decyzja podjeta przez ministra wtasciwego do spraw rozwoju
regionalnego w przypadku projektdéw realizowanych przez Instytucje Zarzadzajaca lub przez
ministra wlasciwego do spraw transportu w przypadku projektéw realizowanych przez
Instytucje Posredniczacg. W umowie podpisanej z beneficjentem okreslony zostanie m.in.
koszt kwalifikowany projektu, w tym wielkos¢ Srodkéw Unii Europejskiej w podziale na
poszczegllne okresy realizacji (przewidywany harmonogram realizacji projektu), a takze
zrodto wspdéifinansowania krajowego. Umowa zawarta z beneficjentem zawiera takze
szczegOlowe warunki wykorzystania i rozliczania przyznanych srodkéw pochodzacych z
funduszy strukturalnych Unii Europejskiej.

Wskazniki monitorowania (dla dziata n 3.1.1i 3.2. pomocy technicznej)

Wskazniki dotyczace dziatlan z zakresu pomocy technicznej majg charakter ilosciowy i sg
tworzone na poziomie rodzaju wsparcia okreslanego za pomocg danej czynnosci. Realizacja
zaplanowanych wskaznikow produktu i rezultatu bedzie konieczna do przygotowywania
raportéw rocznych podsumowujacych wdrazanie programu operacyjnego oraz na etapie
przygotowania raportu korncowego.

Wskazniki dla dziatania 3.1. ,Wsparcie efektywnego zarzadzania SPOT” podano w ponizszej
tabeli:
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\Wyszczegdlnienie |Nazwa wskaznika Warto$é w | Zakladana | Zrédto danych —
roku wartos¢ w czestotliwosé
bazowym roku pomiaru
(2004) docelowym
(2008)

Wskaznik produktu |- liczba przeprowadzonych szkolen 0 50 Statystyki urzedu
dofinansowanych ze $rodkéw pomocy obstugujacego
technicznej, ministra

— liczba przeprowadzonych osoboszkolen 0 1500 wiasciwego do
dofinansowanych ze $rodkéw pomocy Spraw transportu
technicznej,

— liczba os6b, ktérych zatrudnienie zostato 0 40
dofinansowane ze $rodkéw pomocy
technicznej,

— liczba wykonanych ekspertyz, analiz, 0 12
studiow,

— liczba obstuzonych posiedzen Komitetu 0 24
Monitorujgcego i Sterujacego,

— liczba zakupionych komputeréw ze $rodkéw 0 50
pomocy technicznej,

Wskaznik rezultatu (- wzrost (w %) wiedzy pracownikéw Instytucji 0 25 % Ankiety i testy
Zarzadzajacej, Instytucji Posredniczacej
i beneficjentéw na temat SPOT

Bud zet dziatania

Budzet dziatania przedstawia ponizsza tabela:

min euro (w cenach z 2004 r.)

Dziatanie tacznie | Wspdinota Budzet Budzet Inne Prywatne
Europejska | Panstwa Jednostek publiczne
Samorzadu
Terytorialnego
\Wsparcie efektywnego 9,3 7,0 2,3 - - -
zarzgdzania SPOT

3.8. Dziatanie 3.2. Informacja i promocja operacji

Zbiorcza tabela dziatania

SPOT

Nazwa Programu Operacyjnego

Sektorowy Program Operacyjny Transport

Nazwa priorytetu

Pomoc techniczna dla SPOT

Nazwa dziatania

Informacja i promocja operacji SPOT

Kategoria interwencji Funduszy
Strukturalnych

41 Pomoc techniczna i dziatania innowacyjne

411 Przygotowanie, wdrozenie, monitorowanie, upowszechnianie

412 Ocena

413 Badania

414 Dziatania innowacyjne

415 Informowanie opinii publicznej
(Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego, Europejski Fundusz Spoteczny,
Europejski Fundusz Orientacji Gwarancji Rolnej, Instrument Finansowy
Orientacji Rybotowstwa)

Numer dziatania

3.2.

Czas trwania dziatania w latach

2004-2008

Instytucja Zarzadzajgca

Minister wtasciwy do spraw rozwoju regionalnego

Instytucja Posredniczaca

Minister wiasciwy do spraw transportu lub minister whasciwy do spraw
gospodarki morskiej
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Beneficjenci — Ministerstwo Rozwoju Regionalnego

— Ministerstwo Transportu

oraz inni beneficjenci Priorytetéw 1 i 2, ktorzy otrzymali dofinansowanie, co
najmniej dla jednego projektu, w tym m.in.:

— Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad,

— Polskie Koleje Polskie Linie Kolejowe S.A.,

— urzedy morskie,

— zarzady portéw,

— Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa (SAR),

— Gtéwny Inspektorat Transportu Drogowego,

— miasta na prawach powiatu, w zaleznosci od natury realizowanego projektu,
— Panstwowa Straz Pozarna,

— Policja
Instytucja Platnicza Minister wtasciwy do spraw finanséw publicznych
Rodzaj pomocy Czynnosci objete limitem wydatkdéw:

— Ocena Dziatania 3.2

Czynnosci nieobjete limitem wydatkow:

— Kampania informacyjno-promocyjna SPOT,

— Serwis internetowy na temat SPOT,

— Szkolenia w ramach SPOT dla pracownikbw Ministerstwa Rozwoju
Regionalnego oraz Ministerstwa Transportu,

— Szkolenia w ramach SPOT dla pracownikéw beneficjentéw SPOT

Maks. wysokos¢ pomocy w % 100 %
kwalifikowanych kosztow

Wsparcie finansowe ogétem dla 2,7 min euro (w cenach 2004 r.)

dziatania

Wsparcie finansowe Unii 2,0 min euro
Europejskiej

Wsparcie finansowe krajowe 0,7 min euro
Wktad $rodkéw publicznych (%) {100 %
Wktad Unii Europejskiej w do 75 %

$rodkach publicznych (%)

Wktad Unii Europejskiej w catosci [do 75 %
srodkow kwalifikowanych (%)

Wktad krajowy w $rodkach od 25 %
publicznych (%)

Wktad krajowy w catosci $rodkéw |od 25 %
kwalifikowanych (%)

Zrédia finansowania dziatania
Dziatanie bedzie finansowane ze srodkéw EFRR w ramach SPOT (2,0 min euro) i srodkéw
krajowych (0,7 min euro) pochodzacych z budzetu panstwa oraz budzetéw beneficjentéw.

Cel dziatania

Dziatania i projekty, ktére zostaly objete priorytetem pomocy technicznej, stuzg wdrazaniu
wymogow natozonych przez przepisy rozporzadzenia nr 1159/2000/WE z dnia 30 maja 2000
r. w sprawie prowadzenia przez panstwa cztonkowskie dziatar informacyjnych i reklamowych
dotyczacych pomocy udzielanej z funduszy strukturalnych (Dz. Urz. WE L 130 z 31.05.2000
r.). W ramach tego dziatania pomoc techniczna obejmuje zadania zwigzane z informacjq i
promocjg zaréwno programu, jak i poszczegolnych projektow wspoHinansowanych ze
srodkéw EFRR.

Opis dziatania
Wyrézniono nastepujace czynnosci ukierunkowane na rozpowszechnianie informacji oraz
promocje SPOT:
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Czynnosc¢ 1: Kampania informacyjno-promocyjna SPOT, w tym przygotowanie dokumentacji
przetargowej na wyboér firmy odpowiedzialnej za opracowanie i dystrybucje materiatow
informacyjnych, organizowanie konferencji prasowych, seminaribw i warsztatow dla
dziennikarzy, w mediach.

Czynnos¢ 2: Serwis internetowy na temat SPOT, w tym przygotowanie dokumentacji
przetargowej na wybér firmy odpowiedzialnej za rozwdj i aktualizacje strony internetowej,
prowadzenie internetowej kampanii informacyjno-promocyjnej.

Czynnos¢ 3: Szkolenia dla pracownikow Instytucji Zarzgdzajacej oraz Instytucji
Posredniczacej zaangazowanych we wdrazanie SPOT, w tym przygotowanie dokumentaciji
przetargowej na przeprowadzenie szkolen (np.: w zakresie public relations, zasad spotecznej
komunikacji, metod autoprezentacji publicznej, polityki informacyjnej Unii Europejskiej).
Czynnosc¢ 4: Szkolenia dla pracownikow beneficjentow zaangazowanych we wdrazanie
SPOT, w tym przygotowanie dokumentacji przetargowej na przeprowadzenie szkoleh.
Czynnosc¢ 5: Ocena Dzialania 3.2, w tym przygotowanie dokumentacji przetargowej na wybor
ekspertow lub firmy odpowiedzialnej za zbadanie skutecznosci dziatan informacyjno-
promocyjnych.

Czynnos¢ 5 jest objeta limitem wydatkéw, podczas gdy pozostate czynnosci nie sg objete
takim limitem.

Czynnosci objete limitem wydatkbw oraz czynnosci nieobjete takim limitem zostaly
przedstawione wspdlnie dla obu dziatan pomocy technicznej przy opisie dziatania 3.1.

Uzasadnienie wyboru czynno $ci dziatania

Zgodnie z punktem ,Raporty i promocja SPOT” Instytucja Zarzadzajgca SPOT podejmie
dziatania zwigzane z promowaniem programu i informowaniem spofeczenstwa oraz
potencjalnych beneficjentow o zasadach funkcjonowania programu, jego celach,
osiggnieciach, mozliwosciach pozyskiwania srodkow itp. Skutecznosé dziatan promocyjnych
i infformacyjnych zostanie oceniona w ramach oceny dziatania ,Informacja i Promocja SPOT".
Plan dziatan informacyjno-promocyjnych przedstawiony w rozdziale 9 ,Uzupetienia SPOT”
stanowi podstawe wdrazania tego dziatania.

Ponadto zgodnie z punktem wspomnianego dokumentu pt. ,Informacja i promocja”,
Instytucja Zarzadzajaca SPOT jest odpowiedzialna za zapewnienie przestrzegania
przepiséw rozporzadzenia nr 1159/2000/WE z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie prowadzenia
przez panstwa czionkowskie dziatan informacyjnych i reklamowych dotyczacych pomocy
udzielanej z funduszy strukturalnych.

Opis sposobu wdra zania dziatania
Instytucjg Zarzadzajaca dziataniem jest minister wiasciwy do spraw rozwoju regionalnego.
Instytucjg Posredniczaca jest minister wkasciwy do spraw transportu. Instytucja Zarzgdzajaca
oraz Posredniczaca moga takze jako beneficjent sktadac¢ wiasne projekty do tego dziatania.
Ponadto cze$¢ operacji o charakterze ogélnym dla funduszy strukturalnych bedzie
finansowana w ramach Programu Operacyjnego ,Pomoc Techniczna”, ktéry jest realizacjg
Narodowego Planu Rozwoju. Beda to dziatania, ktére nalezy prowadzic w sposob
zintegrowany wobec wszystkich programéw operacyjnych. Beda to w szczegdlnosci:

1. obsluga systemu SIMIK do monitorowania przeptywow finansowych,

2. kampanie informacyjne o charakterze ogélnym,

3. wymiana doswiadczen z wdrazania funduszy.
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Wskazniki monitorowania dziatania

Wskazniki monitorowania dla dziatania 3.2 sg podane w ponizszej tabeli:

Wyszczegdlnienie |Nazwa wskaznika Warto$¢ w | Zaktadana | Zrédio danych —
roku wartos¢ w czestotliwos¢
bazowym roku pomiaru
(2004) docelowym
(2008)
Wskaznik produktu |- liczba wydrukowanych biuletynéw 0 10 Ministerstwo
informacyjnych Transportu
— liczba wynajetych m? powierzchni 0 14 000
reklamy zewnetrznych (billboardy)
— liczba przeszkolonych oséb 0 100
— liczba odwiedzin serwisu internetowego 0 200 000
na temat SPOT
— liczba raportéw z badania opinii 0 3
spotecznej
— liczba zorganizowanych seminariow 0 10
i konferencji
Wskaznik rezultatu |- wzrost (w %) $wiadomosci spotecznej 0 15% Badania
na statystyczne
temat SPOT
Bud zet dziatania
Budzet dziatania przedstawia ponizsza tabela:
min euro (w cenach 2004 r.)
Dziatanie tacznie | Wspodlnota Budzet | Budzet Jednostek Inne Prywatne
Europejska | Panstwa Samorzadu publiczne
Terytorialnego
Informacja i promocja SPOT 2,7 2,0 0,7
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4. Opis podsumowuj acy sposob wdra zania dziata h SPOT

Dziatania SPOT beda wdrazane w sposob do siebie zblizony. Wynika to z faktu, ze ich
wdrazanie odbywac¢ sie bedzie w ramach urzedéw obstugujacego ministra wiasciwego do
spraw rozwoju regionalnego, ministra wtasciwego do spraw transportu, ministra wlasciwego
do spraw gospodarki morskiej. R6znice we wdrazaniu poszczegoélnych dziatan wynikajg
jedynie z odmiennosci charakteru dziatan.

Instytucja zarz adzajaca i po srednicz gca

Funkcje Instytucji Zarzadzajgcej petni minister wiasciwy do spraw rozwoju regionalnego.
Instytucjg Posredniczaca jest minister wkasciwy do spraw transportu lub minister wtasciwy do
spraw gospodarki morskiej. Instytucja Zarzadzajgca odpowiada za efektywne i prawidtowe
zarzadzanie i wdrazanie SPOT. Instytucja Zarzadzajgca moze przekaza¢ w drodze
porozumienia czes¢ zadan zwigzanych z wdrazaniem SPOT Instytucji Posredniczace;.

Potencjalni beneficjenci
Beneficjentami w ramach SPOT moga by¢:

- PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., PKP Przewozy Regionalne Sp. z o0.0., PKP
Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0.0., PKP S.A., przedsiebiorstwa kolejowe
przewozOw pasazerskich, przedsiebiorstwa i inne instytucje zajmujace sie
udostepnianiem taboru kolejowego,

— Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad,

- Urzad Morski w Gdyni, Urzad Morski w Szczecinie,

— Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A., Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A., Zarzad
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A,

- Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa (SAR) w Gdyni,

— miasta na prawach powiatu, w tym miasto Gdynia,

- Ministerstwo Rozwoju Regionalnego,

— Ministerstwo Transportu lub Ministerstwo Gospodarki Morskiej,

— podmioty gospodarcze wspoitworzace centra logistyczne i terminale transportu
intermodalnego: Agencja Rozwoju Przemystu S.A., PKP Cargo S.A., Centrala
Zaopatrzenia Hutnictwa S.A. i inne,

- Policja, Panstwowa Straz Pozarna, Instytut Badawczy Droég i Mostow, Giowny
Inspektorat Transportu Drogowego i inne instytucje zajmujgce sie sprawami
bezpieczenstwa ruchu drogowego,

—dla dziatania 3.2. Informacja i promocja operacji SPOT: Policja, Pahstwowa Straz
Pozarna,

- PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z 0.0.,

- samorzady wojewodzkie,

— Miasto Stoteczne Warszawa,

- inne instytucje, wtasciwe z punktu widzenia wdrazania dziatan w ramach SPOT.

Zadania beneficjentéw w procesie wdrazania projektow sg nastepujace:

— przygotowanie wnioskéw projektéw wspoétfinansowanych w ramach SPOT,

- informowanie Instytucji Posredniczacej o trybie wyfaniania wykonawcow i dostawcow
w ramach projektu,

- przeprowadzanie procedur przetargowych i podpisywanie uméw z wykonawcami i
dostawcami,

— prowadzenie biezacego monitoringu wdrazania projektow SPOT,

- weryfikacja faktur wystawionych przez wykonawcow i ich potwierdzanie,

- realizacja ptatnosci dla wykonawcow,
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- przygotowywanie okresowych sprawozdahn z realizacji i wdrazania projektu oraz
sprawozdan na zakonczenie projektu,

- przygotowywanie raportéw dotyczgcych nieprawidtowosci,

- przechowywanie wszelkiej dokumentacji zwigzanej z realizacjg projektu (oryginaty
faktur, dokumentacja przetargowa, sprawozdania) przez co najmniej 3 lata od daty
ostatniej ptatnosci przekazanej przez Komisje Europejskg w ramach programu
zgodnie z art. 38 ust. 6 rozporzadzenia nr 1260/1999/WE .

System wdra zania projektow
System wdrazania projektow w ramach SPOT bedzie przebiegat zgodnie z nastepujacym
schematem:

—whniosek o przyznanie dofinansowania jest zglaszany przez beneficjenta do Instytucji
Posredniczacej. Wnioski beda podlegaly ocenie Instytucji Posredniczacej, a
ostatecznego wyboru dokona minister wtasciwy do spraw transportu (nie dotyczy
projektéw pomocy technicznej Instytucji Zarzadzajace)),

—szczegOtowa procedura ubiegania sie przez beneficjentow o srodki finansowe w
ramach SPOT zostanie okreslona przez Instytucje Posredniczaca po uzgodnieniu z
Instytucjg Zarzadzajaca,

-w wyniku przeprowadzenia przez komoérki organizacyjne urzedu obstugujacego
ministra wfadciwvego do spraw transportu oceny wniosku o0 przyznanie
dofinansowania Instytucja Zarzadzajgca lub Posredniczgca moze:

—zwrdcic¢ sie do beneficjenta o wyjasnienie, w wyznaczonym terminie, tresci
zawartych we wniosku;

—-zwrdci¢ beneficjentowi wniosek z prosbg o wprowadzenie korekty we
wskazanym terminie. Korekta moze by¢ dokonana poprzez zlozenie nowego
wniosku. Zmodyfikowany o korekte wniosek stanowi kolejng wersje wniosku o
tym samym numerze i nie jest traktowany jako nowy wniosek;

—odrzuci¢ wniosek, gdy:

- nie spetnia on wymogéw formalnych,
- beneficjent nie ztozyt wyjasnien, o ktérych mowa w pkt 1,
— beneficjent nie zlozyt korekty wniosku;

—oceni¢ wniosek pozytywnie lub negatywnie:

- projekty zaakceptowane przez ministra wlasciwego do spraw transportu zgodnie z
kryteriami wyboru projektow, bedg stanowi¢ podstawe do zawarcia przez Instytucje
Posredniczacgq uméw dofinansowania z beneficjentami,

—zgodnie z przepisami art. 26 rozporzadzenia nr 1260/1999/WE dla wszystkich
projektéw, ktorych koszt wydatkow kwalifikowanych przekracza 50 min euro i
zaakceptowanych przez wladze krajowe, wymagana jest akceptacja Komisji
Europejskiej,

- przeliczenia przedstawionej we wniosku wartosci projektu z PLN na euro dokonuje
wlasciwa komorka organizacyjna w Instytucji Posredniczacej biorac jako podstawe
przeliczenia miesieczny kurs euro Europejskiego Banku Centralnego ustalony w
oparciu o kurs obowigzujacy w dniu poprzedzajagcym ostatni dzien roboczy w
miesigcu poprzedzajacym miesigc, na ktory ustala sie kurs,

- beneficient moze zaktualizowa¢ dane niezbedne do zawarcia umowy o
dofinansowanie projektu, jesli uzyska na to zgode Instytucji Posredniczacej pod
warunkiem, ze kwota srodkéw przyznanych na dofinansowanie projektu przez
Instytucje Posredniczaca okreslona w umowie o dofinansowanie projektu nie ulegnie
zwiekszeniu oraz istota projektu zostanie zachowana,
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- beneficjent projektu pomocy technicznej — urzedy obstugujace ministra wlasciwego
do spraw rozwoju regionalnego, ministra wkasciwego do spraw transportu lub ministra
wiasciwego do spraw gospodarki morskiej — moze zaktualizowa¢ dane niezbedne do
podpisania decyzji o przyznaniu dofinansowania pod warunkiem, ze wielkos¢ udziatu
srodkéw przyznanych na dofinansowanie oraz istota projektu zostang zachowane,

—-do umowy o dofinansowanie (w formie aneksu) Ilub decyzji przyznajacej
dofinansowanie dla projektéw pomocy technicznej (w formie zmiany decyzji) moga
by¢ wprowadzane zmiany za zgoda Instytucji Posredniczacej (nie dotyczy projektow
pomocy technicznej Instytucji Zarzadzajacej). Zmiany do umowy muszg by¢ zgodne z
art. 30 ust. 4 rozporzadzenia nr 1260/1999/WE,

- beneficjenci, po ogloszeniu i przeprowadzeniu postepowania przetargowego,
zawierajg z wylonionymi wykonawcami umowy na realizacje projektow. Terminy i
warunki ogtaszanych przetargéw sa przekazywane do Instytucji Posredniczacej.
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Wykres 2. Schemat struktury zarzadzania i finansowania SPOT
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5. Plan finansowy SPOT

Tablice finansowe

Przy opisach poszczegdlnych dziatan zostat przedstawiony budzet kazdego dziatania. W
budzetach tych przedstawiono nie tylko tgczng wielkos¢ srodkéw stuzacych realizacji danego
dziatania, ale takze zrodta pochodzenia tych srodkéw, z podziatem na unijne (EFRR) i
krajowe (publiczne, samorzadowe i prywatne). Istnieje mozliwos¢ pokrycia czesci
publicznego wkiadu krajowego ze srodkéw pochodzacych z pozyczek EBI (tagczna kwota tych
srodkéw wynosi 200 min euro).

Budzety dziatan okreslono tacznie dla calego okresu lat 2004—2006 i dla poszczegdlnych lat
(zobowigzania). Zbiorcze zestawienie dla okresu 2004-2006 srodkéw stuzacych realizaciji
wszystkich dziatan dla SPOT przedstawiono w tabeli 7 (w cenach z 2004 r.). W tabeli tej
dokonano réwniez podziatlu $rodkéw na poddzialania. Natomiast w tabeli 8 podano
zobowigzania roczne dla 2004, 2005 i 2006 r. dla poszczegollnych dziatan (w cenach z 2004

r.).

Zasady finansowania

Projekty, ktére beda realizowane w ramach SPOT wymagaja, ze wzgledu na duzg ich skale,
wieloletniego konsekwentnego wspotfinansowania z krajowych zrédet publicznych. Ich
realizacja pozwoli odrobi¢ czes¢ zalegtosci, poprawi stan sieci transportowych oraz bedzie
elementem realizacyjnym calosciowego programu.

W stosunku do projektow wspotfinansowanych ze srodkéw EFRR obowigzuje zasada
partycypacji srodkéw wspdlnotowych i srodkéw krajowych. Zasada dopasowania funduszy
unijnych i krajowych odnosi sie do wszystkich projektow wspétfinansowanych ze srodkéw
EFRR. W zglaszanych projektach proporcje pomiedzy S$rodkami z EFRR a $Srodkami
krajowymi, obejmujacymi zaréwno koszty niekwalifikowane jak i koszty kwalifikowane,
przedstawiono w tabeli 9 (w %).
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Tabela 7. Szacunkowa tabela finansowa dla SPO Transport w euro w cenach 2004 r. wg priorytetéw i dziatan w latach 2004-2006

Publiczne
Whktad wspéinotowy Krajowy wkfad publiczny**
Priorytety / dmalgma programu .Kategona“ Koszty ogélem m Budzety Prywatne*
operacyjnego interwencji Ogoétem m| 2T . jednostek 5
EFRR n|9|» Ogobtem Budzet Panstwa 3
0ol samorzadu <
o terytorialnego
Priorytet 1. Zrownowa Zony 701.464.218,00 | 701.464.218,00 |  474.100.000,00 227.364.218,00 | 118.491.133,00 | 108.873.085,00 7.573.731,00
gateziowo rozwoj transportu
Dziafanie 1.1. Modernizacja Tinii 311
kolejowych w relacjach migdzy 533.580.285,00 | 533.580.285,00 |  352.200.000,00 181.380.285,00 | 88.757.200,00 |  92.623.085,00
aglomeracjami miejskimi i w
aglomeracjach
1.1.1. Przebudowa linii kolejowych 266.676.567,00 | 266.676.567,00 | 200.000.000,00 66.676.567,00 | 66.676.567,00
1.1.2. Zakup i modernizacja 90.903.718,00 90.903.718,00 64.200.000,00 26.703.718,00 |  22.080.633,00 4.623.085,00
pasazerskiego taboru kolejowego
1.1.3. Budowa linii metra wraz ze 176.000.000,00 176.000.000,00 88.000.000,00 88.000.000,00 88.000.000,00
stacjami przesiadkowymi
Dziafanie 1.2. Poprawa ) 315,312, 154.033.383,00 | 154.033.383,00 | 113.950.000,00 40.083.383,00 | 23.833.383,00 | 16.250.000,00
infrastruktury dostepu do portéw 316, 318
Dziatanie 1.3. Rozwoj systeméw 318 13.850.550,00 13.850.550,00 7.950.000,00 5.900.550,00 5.900.550,00 7.573.731,00
intermodalnych
Priorytet 2. Bezpieczniejsza 8121, 312, 907.446.017,00 | 907.446.017,00 | 680.284.465,00 227.161.552,00 | 122.245.122,00 | 104.916.430,00
infrastruktura drogowa 313
2.1. Budowa i przebudowa drég 452.529.570,00 | 452.529.570,00 | 330.284.465,00 113.245.105,00 | 113.245.105,00
krajowych
2.2 Usprawnienie przejazdow 8121 418.916.430,00 | 418.916.430,00 | 314.000.000,00 104.916.430,00 104.916.430,00
drogami krajowymi przez miasta na
Dziatanie 2.3. Wdrazanie i 319 36.000.017,00 36.000.017,00 27.000.000,00 9.000.017,00 9.000.017,00
monitoring $rodkéw poprawy
:g"ofyrtet 3. Pomoc techniczna dia a1 12.000.050,00 12.000.050,00 9.000.000,00 3.000.050,00 3.000.050,00
Dziatanie 3.1 Wsparcie efektywnego 4 9.333.353,00 9.333.353,00 7.000.000,00 2.333.353,00 2.333.353,00
zarzadzania SPOT
Dziatanie 3.2. Informacja i promocja 41 2.666.697,00 2.666.697,00 2.000.000,00 666.697,00 666.697,00
operacii SPOT
Ogélem SPOT 1.620.910.285,00 | 1.620.910.285,00 | 1.163.384.465,00 457.525.820,00 | 243.736.305,00 | 213.789.515,00 7.573.731,00
2004 362.542.288,00 | 362.542.288,00 | 271.845.246,00 90.697.042,00 | 74.138.469,00 | 16.558.573,00 2.780.971,00
2005 517.938.233,00 | 517.938.233,00 | 388.359.659,00 129.578.574,00 | 105.921.393,00 | 23.657.181,00 3.973.164,00
2006 740.429.764,00 | 740.429.764,00 | 503.179.560,00 237.250.204,00 | 63.676.443,00 | 173.573.761,00 819.596,00
Calkowite zwiazane z EFRR 1.620.910.285,00 | 1.620.910.285,00 | 1.163.384.465,00 457.525.820,00 | 243.736.30500 | 213.789.515,00 7.573.731,00
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* Podane kwoty $rodkéw prywatnych nie stanowig elementu planu finansowego, sg to szacunkowe wielkoéci udziatu prywatnego w projektach uzyskujacych pomoc publiczna.

** |stnieje mozliwo$¢ uzyskania $rodkéw z puli 200 min euro pozyczek EBI na pokrycie czesci publicznego wktadu krajowego.
Uwagi:

— Kwoty podane w tabeli nie zawierajg podatku VAT, przy czym zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 448/2004/WE z dnia 10 marca 2004 r. zmieniajagcym rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1685/2000/WE
ustanawiajace szczeg6towe zasady wykonania rozporzadzenia Rady (WE) nr 1260/1999/WE w odniesieniu do warunkéw, jakie muszg spetnia¢ wydatki na dziatanie wspétfinansowane z funduszy strukturalnych i uchylajace
rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1145/2003/WE, rozporzadzenie Komisji (WE) 448/04/WE w uzasadnionych przypadkach VAT moze by¢ kosztem kwalifikowanym.

— Podane w dokumentach obejmujacych krajowy wktad publiczny, w priorytecie 2 oraz w rubryce Ogétem SPOT, udzialy w wielkosciach wspéffinansowania krajowego z budzetéw: panstwa i jednostek samorzadu
terytorialnego (j.s.t.) réznig sie od tych udziatéw podanych w tych samych kolumnach tabeli finansowej Sektorowego Programu Operacyjnego Transport, w wersji z grudnia 2003 r. przyjetej w dniu 15 stycznia 2004 r. przez
Komisje Europejska. Réznica wynika z przesuniecia w priorytecie 2: "Bezpieczniejsza infrastruktura drogowa" czesci srodkéw (51 min euro) EFRR z dziatania 2.1. "Budowa i przebudowa drég krajowych" do dziatania 2.2.
"Usprawnienia przejazdéw drogami krajowymi przez miasta na prawach powiatu". W wyniku tego przesuniecia nastapito réwniez przesuniecie odpowiedniej czesci srodkéw wspoétfinansowania krajowego (17,3 min euro) z
budzetu panstwa do budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego.
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Tabela 8. Indykatywna tabela finansowa dla SPOT w euro w cenach 2004 r. wg priorytetéw i dziatan (zobowigzania dla lat 2004, 2005 i 2006)

Publiczne
Wktad wspéinotowy Krajowy wkfad publiczny**
Priorytety / dﬂalgnla programu lKategorle}l Koszty ogélem ] m Budzety Prywatne*
operacyjnego interwencji Ogélem m|m| ) jednostek =
EFRR n|9|» Ogodtem Budzet Panstwa 3
Ol samorzadu <
o terytorialnego
Priorytet 1. Zrownowazony 701.464.218,00 | 701.464.218,00 |  474.100.000,00 227.364.218,00 | 118.491.133,00 | 108.873.085,00 7.573.731,00
gateziowo rozwéj transportu
2004 132.794.643,00 |  132.794.643,00 99.565.761,00 33.228.882,00 | 29.444.173,00 3.784.709,00 2.780.971,00
2005 189.693.984,00 | 189.693.984,00 | 142.240.210,00 47.453.774,00 |  42.045.361,00 5.408.413,00 3.973.164,00
2006 378.975.591,00 | 378.975.591,00 | 232.294.029,00 146.681.562,00 | 47.001.599,00 | 99.679.963,00 819.596,00
Dziatanie 1.1. Modernizacja linii 311
kolejowych w relacjach migdzy 533.580.285,00 | 533.580.285,00 | 352.200.000,00 181.380.285,00 | 88.757.200,00 | 92.623.085,00
aglomeracjami miejskimi i w
aglomeracjach
2004 88.056.731,00 88.056.731,00 66.034.462,00 22.022.269,00 | 22.022.269,00
2005 125.787.491,00 | 125.787.491,00 94.337.205,00 31.450.286,00 | 31.450.286,00
2006 319.636.188,00 | 319.636.188,00 | 191.828.333,00 127.807.855,00 | 35.184.64500 | 92.623.210,00
Dziatanie 1.2. Poprawa ) 315, 312, 154.033.383,00 | 154.033.383,00 |  113.950.000,00 40.083.383,00 | 23.833.383,00 | 16.250.000,00
infrastruktury dostepu do portéw 316, 318
2004 37.353.580,00 37.353.580,00 27.993.377,00 9.360.203,00 5.575.494,00 3.784.709,00
2005 61.107.741,00 61.107.741,00 45.741.498,00 15.366.243,00 9.957.830,00 5.408.413,00
2006 55.671.937,00 55.671.937,00 40.215.125,00 15.456.812,00 8.400.059,00 7.056.753,00
Dziatanie 1.3. Rozwoj systeméw 318 13.850.550,00 13.850.550,00 7.950.000,00 5.900.550,00 5.900.550,00 7.573.731,00
intermodalnych
2004 7.384.332,00 7.384.332,00 5.537.922,00 1.846.410,00 1.846.410,00 2.780.971,00
2005 2.798.752,00 2.798.752,00 2.161.507,00 637.245,00 637.245,00 3.973.164,00
2006 3.667.466,00 3.667.466,00 250.571,00 3.416.895,00 3.416.895,00 819.596,00
Priorytet 2. Bezpieczniejsza 907.446.017,00 | 907.446.017,00 | 680.284.465,00 227.161.552,00 | 122.245.122,00 | 104.916.430,00
infrastruktura drogowa
2004 226.943.613,00 | 226.943.613,00 | 170.176.477,00 56.767.136,00 | 43.993.272,00 | 12.773.864,00
2005 324.238.400,00 | 324.238.400,00 | 243.115.079,00 81.123.321,00 | 62.874.553,00 | 18.248.768,00
2006 356.264.004,00 | 356.264.004,00 | 266.992.909,00 89.271.095,00 | 15.377.297,00 | 73.893.798,00
Dziatanie 2.1.Budowa i przebudowa | 3121, 312, 452.529.570,00 | 452.529.570,00 |  339.284.465,00 113.245.105,00 | 113.245.105,00
drog krajowych 313

2004

132.390.841,00

132.390.841,00

90.489.139,00

41.901.702,00

41.901.702,00

2005

189.153.076,00

189.153.076,00

129.283.452,00

59.869.624,00

59.869.624,00

2006

130.985.653,00

130.985.653,00

119.511.874,00

11.473.779,00

11.473.779,00
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9.

2.2 Usprawnienie przejazdéw 3121
drogami krajowymi przez miasta 418.916.430,00 418.916.430,00 314.000.000,00 104.916.430,00 104.916.430,00
na prawach powiatu
2004 86.186.503,00 86.186.503,00 73.412.639,00 12.773.864,00 12.773.864,00
2005 123.065.625,00 | 123.065.625,00 | 104.816.857,00 18.248.768,00 18.248.768,00
2006 209.664.302,00 | 209.664.302,00 |  135.770.504,00 73.893.798,00 73.893.798,00
Dziatanie 2.3. Wdrazanie i 319
monitoring $rodkéw poprawy 36.000.017,00 36.000.017,00 27.000.000,00 9.000.017,00 9.000.017,00
bezpieczenstwa ruchu drogowego
2004 8.366.269,00 8.366.269,00 6.274.699,00 2.091.570,00 2.091.570,00
2005 12.019.699,00 12.019.699,00 9.014.770,00 3.004.929,00 3.004.929,00
2006 15.614.049,00 15.614.049,00 11.710.531,00 3.903.518,00 3.903.518,00
gg"or?e‘ 8. Pomoc techniczna dia 4 12.000.050,00 12.000.050,00 9.000.000,00 3.000.050,00 3.000.050,00
2004 2.804.032,00 2.804.032,00 2.103.008,00 701.024,00 701.024,00
2005 4.005.849,00 4.005.849,00 3.004.370,00 1.001.479,00 1.001.479,00
2006 5.190.169,00 5.190.169,00 3.892.622,00 1.297.547,00 1.297.547,00
Efi'z;;fez; ;’;’rsz‘;a(;;fma sPoT 4 9.333.353,00 9.333.353,00 7.000.000,00 2.333.353,00 2.333.353,00
2004 2.180.904,00 2.180.904,00 1.635.673,00 545.231,00 545.231,00
2005 3.115.652,00 3.115.652,00 2.336.732,00 778.920,00 778.920,00
2006 4.036.797,00 4.036.797,00 3.027.595,00 1.009.202,00 1.009.202,00
E;'zzg'z ibzér:cfﬁr;n;g? i 4 2.666.697,00 2.666.697,00 2.000.000,00 666.697,00 666.697,00
2004 623.128,00 623.128,00 467.335,00 155.793,00 155.793,00
2005 890.197,00 890.197,00 667.638,00 222.559,00 222.559,00
2006 1.153.372,00 1.153.372,00 865.027,00 288.345,00 288.345,00
Ogdtem SPOT 1.620.910.285,00 | 1.620.910.285,00 | 1.163.384.465,00 457.525.820,00 | 243.736.30500 | 213.789.515,00 7.573.731,00
2004 362.542.288,00 | 362.542.288,00 | 271.845.246,00 90.697.042,00 | 74.138.469,00 | 16.558.573,00 2.780.971,00
2005 517.938.233,00 | 517.938.233,00 | 388.359.659,00 129.578.574,00 | 105.921.393,00 | 23.657.181,00 3.973.164,00
2006 740.429.764,00 |  740.429.764,00 |  503.179.560,00 237.250.204,00 | 63.676.443,00 | 173.573.761,00 819.596,00
Catkowite zwiazane z EFRR 1.620.910.285,00 | 1.620.910.285,00 | 1.163.384.465,00 457.525.820,00 | 243.736.305,00 | 213.789.515,00 7.573.731,00

* Podane kwoty $rodkéw prywatnych nie stanowig elementu planu finansowego, sg to szacunkowe wielko$ci udziatu prywatnego w projektach uzyskujacych pomoc publiczng

**|stnieje mozliwo$¢ uzyskania srodkéw z puli 200 mim euro pozyczek EBI na pokrycie czesci publicznego wkfadu krajowego.

Uwaga: Kwoty podane w tabeli nie zawierajg podatku VAT, przy czym zgodnie z rozporzadzeniem nr 448/2004/WE w uzasadnionych przypadkach VAT moze by¢ kosztem kwalifikowanym.
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UZUPELNIENIE SEKTOROWEGO PROGRAMU OPERACYJNEGO TRANSPORT

Tabela 9. Przewidywany udziat procentowy $rodkéw unijnych w kosztach ogétem realizacji projektéw

Wyszczegblnienie $rodki EFRR $rodki krajowe
(kwalifikowane i
niekwalifikowane)

modernizacja linii kolejowych w relacjach miedzy aglomeracjami 71,4 28,6
miejskimi i w aglomeracjach
poprawa infrastruktury dostepu do portéw morskich 73,9 26,1
rozwoj systemow intermodalnych 75,0 25,0
budowa i przebudowa drég krajowych 62,9 37,1
usprawnienie przejazdéw drogami krajowymi przez miasta na prawach 61,6 38,4
powiatu
wdrazanie i monitoring $rodkéw poprawy bezpieczenstwa 75,0 25,0
pomoc techniczna 75,0 25,0
ogotem SPOT 70,7 29,3

Natomiast udziat $srodkow EFRR w kosztach kwalifikowanych wynosi dla wszystkich
projektéw maksymalnie 75%. Dos$¢ wysoki udziat srodkéw krajowych we wspotfinansowaniu
projektéw, szczegdlnie w projektach drogowych, wynika z faktu, ze projekty autostradowe i
drogowe wymagajg wczesniejszego wykupu terendw i sporzadzenia projektu technicznego,
co powoduje wzrost udziatu srodkow krajowych.

Na dziatania zwigzane z modernizacjg linii kolejowych zostanie przeznaczonych 32,9%
wydatkéw w ramach SPOT ogétem. Dziatania polegajace na poprawie infrastruktury dostepu
do portow morskich pochtong 9,5% kosztéw. Rozwdj systemow intermodalnych wigze sie z
wydatkiem rzedu 1%, a wdrazanie i monitoring srodkow poprawy bezpieczenstwa — 2,2%.
Znaczna pula $rodkéw, bo ponad 27,9%, zostanie przeznaczona na dziatanie dotyczace
budowy i przebudowy drog krajowych. Na dzialanie 2.2. ,Usprawnienie przejazdéw drogami
krajowymi przez miasta na prawach powiatu” zostanie przeznaczone 26,0% naktaddéw.
Wiegkszosciowy udziat wydatkéw na projekty drogowe wynika z braku w Polsce drég o
najwyzszym standardzie (autostrad i drog ekspresowych). Projekty te sg rozmieszczone na
sieci TEN-T. Wybor projektow zostanie dokonany w oparciu o kryteria ogolne wyboru dla
SPOT oraz kryteria szczegétowe wyboru dla projektéw. Kryteria te przedstawiono w
zalgczniku 1 do Uzupetnienia SPOT dla poszczegollnych dziatan. Wszystkie rodzaje
projektow wymagaja znacznego udzialu srodkéw z publicznych krajowych zrédet (gtéwnie
publicznych). Stad konieczne jest dla realizacji tych projektow opracowywanie wieloletnich
budzetéw centralnych. Wspdifinansowanie z krajowych zrodel, stuzace realizacji tych
projektow, obejmuje koszty kwalifikowane w wysokosci 339,2 min euro oraz koszty
niekwalifikowane w wysokosci 196,0 min euro. Wynosi wiec tacznie 535,2 min euro.

Kontrola finansowa

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady nr 1260/1999/WE oraz rozporzadzeniem Komisji nr
438/2001/WE z dnia 2 marca 2001 r. ustanawiajgcym szczegOlowe zasady wykonania
rozporzadzenia nr 1260/1999 dotyczacego zarzadzania i systemdw kontroli pomocy
udzielanej w ramach funduszy strukturalnych (Dz. Urz. WE L 161 z 26.06.1999 r.; Dz. Urz.
UE Polskie wydanie specjalne rozdz. 14, t. 1, str. 132), minister wtasciwy do spraw rozwoju
regionalnego jako Instytucja Zarzadzajaca jest obowigzana do podjecia wszelkich srodkow w
celu zapewnienia, ze fundusze strukturalne jako fundusze wspdélnotowe sg wykorzystywane
w spos6b wihasciwy i skuteczny oraz zgodnie z zasadami powszechnie uznanego
zarzadzania finansowego. W tym celu Instytucja Zarzadzajaca moze delegowac do Instytuciji
Posredniczacej SPOT zadania w zakresie kontroli finansowej w zakresie okreslonym w
porozumieniu. Instytucja Posredniczaca zastrzega sobie mozliwos¢ przeprowadzenia
inspekcji na miejscu u beneficjenta w celu zweryfikowania faktycznego przygotowania do
realizacji projektu.
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6. Opis rozwi gzan dotycz gcych zapewnienia wspétfinansowania SPOT

Podstawowg zasada przyznawania pomocy w ramach funduszy strukturalnych jest zasada
wspotfinansowania. Poszczegdlne dziatania w ramach SPOT moga by¢ wspéifinansowane
ze zrodet publicznych lub prywatnych. Zrédtami publicznymi bedg gtéwnie: budzet panstwa i
budzety jednostek samorzadu terytorialnego.

W ramach projektow przewidzianych do realizacji przewiduje sie wspoifinansowanie ich
gidbwnie ze Srodkéw panstwowych jednostek budzetowych, Krajowego Funduszu
Drogowego, oplat portowych oraz budzetow jednostek samorzadu terytorialnego. Ze
wzgledu na charakter dziatan gtéwnym zrédlem wspétfinansowania krajowego bedzie budzet
panstwa. Dotyczy to wspoffinansowania projektow, stuzacych przebudowie linii kolejowych,
poprawy dostepu do portow morskich od strony morza, przebudowy drég krajowych oraz
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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7. Kwalifikowalno $é kosztow

Zasady kwalifikowania wydatkéw okresla rozporzadzenie nr 1685/2000/WF z dnia 28 lipca
2000 r. ustanawiajace szczegoétowe zasady wykonania rozporzadzenia nr 1260/1999/WE w
odniesieniu do warunkéw, jakie musza spetnia¢ wydatki na dziatania wspoétfinansowane z
funduszy strukturalnych (Dz. Urz. L 193 z 29.07.2000 r.) oraz rozporzgdzenie nr
448/2004/WE z dnia 10 marca 2004 r. zmieniajace rozporzadzenie nr 1685/2000/WE
ustanawiajace szczegoOtowe zasady wykonania rozporzadzenia nr 1260/1999/WE w
odniesieniu do warunkéw, jakie musza spetnia¢ wydatki na dziatanie wspoétfinansowane z
funduszy strukturalnych, i uchylajgce rozporzadzenie nr 1145/2003/WE.
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8. Plan dziata n informacyjno-promocyjnych

Rozporzadzenie nr 1159/2000/WE z dnia 30 maja 2000 r. okresla wymagania w zakresie
prowadzenia przez Panstwa Czionkowskie dziatan informacyjnych i promocyjnych
dotyczacych pomocy udzielanej z funduszy strukturalnych. Za prowadzenie dziatan
informacyjnych i promocyjnych w ramach SPOT odpowiedzialne sg wszystkie instytucje
zaangazowane W jego wdrazanie, uwzgledniajgc réwniez beneficjenta. Dzialania te
koordynowane i nadzorowane sg przez Instytucje Zarzadzajaca SPOT.

Ponizszy plan dziatan zostat sporzadzony zgodnie z wymaganiami znajdujgcymi sie w wyzej
wymienionym rozporzadzeniu z dnia 30 maja 2004 r.

Cele
Celem dziatann informacyjno-promocyjnych jest podniesienie swiadomosci spotecznej na
temat dziatania SPOT.
Prowadzone dziatania majg przede wszystkim przyczyni¢ sie do zwiekszenia przejrzystosci i
Swiadomosci spotecznej na temat dziatan Unii Europejskiej oraz administracji krajowej
zaangazowanej we wdrazanie SPOT poprzez:
- informowanie opinii publicznej o roli Unii Europejskiej w dziataniach na rzecz rozwoju
regionalnego,
— promowanie mozliwosci wykorzystania funduszy strukturalnych poprzez zapewnienie
czytelnych informacji na temat tych funduszy,
- podniesienie $wiadomosci spotecznej o roli Unii Europejskiej w rozwoju Polski dzieki
wsparciu z funduszy strukturalnych.

Grupy docelowe
Dziatania informacyjno-promocyjne beda skierowane w szczegoélnosci do nastepujacych
grup docelowych:
- beneficjentéw oraz potencjalnych beneficjentéw SPOT,
- organizacji biznesowych i srodowisk przedsigbiorcow,
- partneréw ekonomicznych i spotecznych,
—wiladz lokalnych, regionalnych oraz innych jednostek publicznych zainteresowanych
SPOT,
—organizacji pozarzadowych oraz jednostek wspierajacych rozwdéj gospodarczy i
spoteczny.

Ogolna strategia dziata n

Dziatania promocyjne beda kierowane do poszczegoélnych grup docelowych. W zaleznosci
od poszczegoélnych grup odbiorcéw bedg stosowane rézne srodki informacyjno-promocyjne.
W przypadku potrzeby informowania wszystkich zainteresowanych podmiotéw beda
wykorzystywane globalne srodki komunikacji. Natomiast dotarcie do konkretnych odbiorcéw
w zaleznosci od ich roli w procesie wdrazania SPOT bedzie wymagato odrebnych srodkow
przekazu informacji. Ponizej zostaty wymienione mozliwe do zastosowania okre$lone srodki
dziatan promocyjno-informacyjnych:

Serwis internetowy i promocja SPOT w Internecie

Wzrost roli internetu w zyciu spoteczno-gospodarczym determinuje wykorzystanie tego
medium jako jednego z kanaléw w dziataniach promocyjnych i informacyjnych na temat
SPOT.

W zwigzku z powyzszym planuje sie uruchomienie serwisu internetowego dotyczacego
SPOT. W tym serwisie znajdg sie podstawowe informacje na temat funduszy strukturalnych i
programoOw operacyjnych, ze szczegélnym uwzglednieniem SPOT, oraz informacje o roli
tych funduszy w rozwoju Polski. W zwigzku z tym w serwisie powinny znalez¢ sie:
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- informacje na temat polityki strukturalnej Unii Europejskiej,

—tekst SPOT oraz Uzupetnienie,

—wzory formularzy aplikacyjnych,

- podrecznik dla beneficjentow SPOT,

- informacje na temat projektéw realizowanych w ramach SPOT,

— mapy prezentujace projekty wchodzace w sktad SPOT,

— materialy prasowe na temat SPOT,

—linki do innych stron internetowych na temat SPOT i instytucji Unii Europejskiej.
Dodatkowo w serwisie internetowym powinny sie znalez¢ elementy umozliwiajace
interaktywng komunikacje z uzytkownikami. Moga to by¢ w szczegdélnosci:

- moderowane forum dyskusyjne,

—czat na temat SPOT z pracownikiem wiasciwej jednostki w okre$lonej porze,

—adres e-mail dla spoleczenstwa umozliwiajacy kierowanie pytah i uzyskiwanie

odpowiedzi od pracownikow wiasciwej jednostki,

—-newsletter rozsytany do zarejestrowanych uzytkownikébw z informacjami o

nowosciach i zmianach w serwisie.
Dla tych podmiotéw i osob, ktére nie majg dostepu do Internetu, powinna istnie¢ mozliwosé
wysytania informacji znajdujacych sie na stronach internetowych w innej formie (dyskietki,
CD, broszury itp.).
Planuje sie rowniez przeprowadzenie kampanii promocyjno-informacyjnej w Internecie
majacej na celu zwiekszenie swiadomosci spotecznej na temat SPOT. Do realizacji tego celu
mozliwe jest zastosowanie nastepujacych srodkéw promaocji:

- artykuly sponsorowane,

— docelowe kampanie mailingowe,

- graficzne formy reklamy,

- objecie funkcji sponsora serwisu tematycznego na temat Unii Europejskiej,

—inne srodki promocyjno-informacyjne w Internecie.

Identyfikacja wizualna
Wszystkie podmioty uczestniczace w programie powinny stosowa¢ we wszystkich
materiatach jednolitg identyfikacje wizualng. Obejmuje ona:

-logo,

- nazwe programu operacyjnego,

- kolorystyke materiatéw.
System identyfikacji wizualnej pozwoli na lepsze kojarzenie i zapamietanie programu. Bedzie
on réwniez elementem ,spajajacym” informacje prasowe, materiaty audio-wizualne. broszury,
ulotki i inne wydawnictwa.

Biuletyn informacyjny

Celem biuletynéw informacyjnych jest przekazywanie zainteresowanym podmiotom
aktualnych informacji zwigzanych z SPOT oraz promowanie zwigzanych z nim wydarzen.
Biuletyn powinien by¢ rozsytany do tych podmiotéw i os6b, ktore sg okreslone jako grupy
docelowe, a takze do innych zainteresowanych oséb. Czestotliwos$¢ publikacji powinna byc¢
uzalezniona od ilosci informacji, nie powinna by¢ jednak mniejsza niz raz na kwartat od
poczatku 2005 r.

Materiaty audio-wizualne

W ramach dziatlan informacyjno-promocyjnych przewiduje sie réwniez przygotowanie i
dostarczanie zainteresowanym podmiotom materialtdbw audiowizualnych. Bedg to w
szczegolnosci:
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- kasety audio-video,

- prezentacje multimedialne na ptytach CD.
Czes¢ z tych materiatow powinna by¢ wyprodukowana w standardzie umozliwiajacym ich
wykorzystanie przez stacje telewizyjne i radiowe.

Tablice promocyjne

Tablice promocyjne bedg umieszczone miedzy innymi przy gtéwnych ciggach
komunikacyjnych w kraju (drogach krajowych), wylotach z duzych miast oraz portach
morskich. Celem tej formy promocji bedzie zwrdcenie uwagi spoteczenstwa na fakt
finansowania budowy polskich drég krajowych, fragmentoéw autostrad, budowy, rozbudowy
oraz utrzymania infrastruktury portowej ze srodkéw SPOT.

Wspétpraca z mediami
Wspodipraca z mediami powinna mie¢ na celu informowanie opinii publicznej o roli i
dziataniach podejmowanych w ramach SPOT. Nalezy zatem prowadzi¢ dziatania
zmierzajgce do zaangazowania mediow w propagowanie programu. Planuje sie to osiggna¢
miedzy innymi poprzez:
— monitorowanie publikacji i planéw redakcyjnych,
- inspirowanie artykutow prasowych,
—wysytanie informacji prasowych i przygotowanych specjalnie dla stacji telewizyjnych
materiatdw audiowizualnych,
- stale utrzymywanie kontaktow z mediami,
- kontaktowanie os6b reprezentujacych instytucje zaangazowane we wdrazanie SPOT
z mediami.

Tablice informacyjne

Zgodnie z rozporzadzeniem nr 1159/2000/WE z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
prowadzenia przez panstwa cztonkowskie dziatann informacyjnych i promocyjnych
dotyczacych pomocy udzielanej z funduszy strukturalnych, w miejscach wigczonych w
czesciowo finansowane inwestycje infrastrukturalne, ktorych laczna wysokosé przekracza
kwote 3 miliony euro, nalezy umiesci¢ tablice informacyjne. Tablice takie powinny mie¢
wymiary odpowiednie do skali dziatan i posiada¢ powierzchnie zarezerwowang na wskazanie
udziatu Unii Europejskiej. Czesc¢ tablicy reklamowej zarezerwowana dla Wspoélnoty musi
spetnia¢ nastepujace kryteria:

—zajmowac co najmniej 25% catkowitej powierzchni tablicy,

- przedstawia¢ flage Unii Europejskiej i nastepujacy tekst: PROJEKT CZESCIOWO
FINANSOWANY PRZEZ UNIE EUROPEJSKA,

—flaga musi by¢ przedstawiona zgodnie z obowigzujgcymi zasadami, wielkoS¢ liter
uzytych do wskazania finansowego udziat Unii Europejskiej nie moze by¢é mniejsza
niz wielkos¢ napisu wskazujacego na udziat krajowy.

Tablice reklamowe muszg by¢ usuniete nie pozniej niz 6 miesiecy po ukonczeniu prac i
zastgpione przez tablice pamigtkowe, ktére sg umieszczane w miejscach powszechnie
dostepnych. Tablice pamiatkowe reprezentujg projekty czesSciowo finansowane przez
fundusze strukturalne. Dodatkowo oprocz godta wspoélnotowego taka tablica pamigtkowa
musi wskazywa¢ wktad Wspdlnoty i moze wspomina¢ o zaangazowaniu srodkéw funduszy
strukturalnych

Bud zet
Dziatania informacyjno-promocyjne finansowane sg w ramach priorytetu 3 pomocy
technicznej, dziatanie 3.2. Informacja i Promocja SPOT.
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Jednostka odpowiedzialna
Jednostkg odpowiedzialng za prowadzenie i koordynowanie dziatan informacyjno-
promocyjnych jest wkasciwy departament w Ministerstwie Transportu.

Ministerstwo Transportu
Departament Funduszy Strukturalnych
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa
Tel. (22) 630 13 80
Faks (22) 630 13 19

Ewaluacja
Zgodnie z art. 34 rozporzadzenia nr 1260/99/WE Instytucja Zarzadzajgca bedzie
powiadamia¢ Komisje Europejska, w corocznych raportach, o dziataniach podejmowanych w
ramach promoc;ji i informacji SPOT.
Dodatkowo w ramach dziatania 3.2 przewidziano kwote 100 000 euro w okresie 2004-2006
na ocene m. in. dzialan informacyjno-promocyjnych. W zwigzku z tym planuje sie
przeprowadzenie badania opinii publicznej w 2004 r. na temat znajomosci zagadnien SPOT.
Kolejne takie badanie bedzie wykonane po zakonczeniu dziatan informacyjno-
promocyjnych. Pozwoli to na okre$lenie skutecznos$ci przeprowadzonych dziatanh.
W ramach ewaluacji przeprowadzonych dzialah beda stosowane nastepujace rodzaje
wskaznikow oceny:
—wskazniki jakosciowe:
- stopien atrakcyjnosci materiatéw informacyjnych,
— stopien zrozumiatosci jezyka w wydanych materiatach informacyjnych,
—wskazniki efektywnosci:
—wskazniki wyniku (okreslajace bezposrednie i posrednie efekty wywotane
przez konkretne dziatania informacyjno-promocyjne),
—wskazniki przeprowadzenia (okreslajace ilos¢ wykorzystanych srodkow
komunikacji z planu dziatan w stosunku do zaplanowanych),
—-wskazniki budzetu (oceniajagce stopien zuzycia $rodkéw budzetowych na
informacje i promocje w stosunku do zaplanowanych srodkéw).
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9. Sposob wymiany danych mi  edzy beneficjentami a realizatorami projektow

Czestotliwos¢ i zakres wymiany danych miedzy beneficjentami a realizatorami projektéw
bedzie uzalezniony od typu projektu oraz od czasu jego trwania. Realizatorzy projektéw,
niezaleznie od rodzaju realizowanego projektu, powinni informowac¢ o aktualnej sytuaciji
finansowej projektu — ile Srodkéw finansowych zostato juz wydatkowanych, z jakich
pochodzity zrédet, na co zostaly przeznaczone.

Beneficjenci sporzadzajg wymagane przez Instytucje Posredniczacg SPOT na podstawie
wlasciwych przepiséw okresowe i koncowe sprawozdania na temat procesu wdrazania
projektow i przesytaja do Instytucji Posredniczacej. Instytucja Posredniczaca przekazuje
odpowiednie okresowe i koncowe sprawozdania na temat procesu wdrazania SPOT na
poziomie dzialah do Instytucji Zarzadzajgcej SPOT. Sprawozdania obrazujace postep
wdrazania SPOT bedg przedkladane Komisji Europejskiej przez Instytucje Zarzadzajacg w
ciggu 6 miesiecy od zakonczenia kazdego roku kalendarzowego. Informacje potrzebne do
sporzadzania sprawozdan bedg naptywaty okresowo do Instytucji Zarzadzajacej za
posrednictwem Systemu SIMIK.

SIMIK w Polsce bedzie spetniat nastepujace cele:

- zapewnienie wlasciwego, skutecznego i przejrzystego zarzadzania $Srodkami
europejskimi w ramach programoéw wspoéifinansowanych przez Unie Europejska,

—zapewnienie monitorowania wskaznikéw finansowych zadan realizowanych w
ramach PWW i Programéw Operacyjnych w podziale na fundusze, dysponentdw,
priorytety, dziatania i projekty,

—zapewnienie monitorowania efektéw zadan realizowanych w ramach PWW i
Programow Operacyjnych w podziale na fundusze, dysponentow, priorytety, dziatania
i projekty,

- zapewnienie efektywnego i zgodnego z zalecanymi procedurami dostarczenia
Komisji Europejskiej wymagane] sprawozdawczos$ci i informacji o postepach i
efektach wdrazania funduszy strukturalnych i Funduszu Spdéjnosci w Polsce,

- monitorowanie i zarzgdzanie kazdym projektem od poczatkowego ztozenia wniosku,
poprzez kolejne etapy administrowania projektem, do dokonania oceny i kontroli
finansowe;.

Kazde panstwo czionkowskie zgodnie z art. 18 ust. 3 lit. e rozporzadzenia nr 1260/1999/WE
zobowigzane jest do dostarczenia Komisji Europejskiej okreslonego zestawu danych
pochodzacych z monitoringu wdrazania funduszy strukturalnych. Gromadzenie danych przez
instytucje zarzadzajgcg jest podstawowym elementem procesu monitoringu i oceny
wdrazania funduszy strukturalnych. Komisja Europejska opracowata specjalny ,interfejs” dla
celéw elektronicznej wymiany danych opisany w dokumencie ,Fundusze Strukturalne 2000—
2006 Elektroniczna wymiana danych pomiedzy panstwami czionkowskimi i Komisjg
Europejska’, w ktorym szczego6towo okreslona jest forma i zakres informacji, jakie panstwa
cztonkowskie muszg gromadzic i przesyta¢ do Komisji Europejskiej. Informacje potrzebne do
sporzadzania raportow dla Komisji Europejskiej beda naptywaly regularnie do Instytucji
Zarzadzajacej za posrednictwem SIMIK, poczawszy od najnizszego poziomu uzytkownikow
systemu. Dane te bedg zapisywane i agregowane. Nastepnie za pomocg systemu SIMIK
generowane beda specjalne pliki, o okreslonej strukturze, zgodne z interfejsem”
elektronicznej wymiany danych, ktére bedg przestane do Komisji Europejskiej.
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10. Procedury wprowadzania zmian do Uzupetnienia SP  OT

Zmiany do Uzupetnienia SPOT wynikajg z dwoch przyczyn. Pierwszg przyczyng moze by¢
nietrafny wybér dziatan SPOT. Druga przyczyng moze byé realizacja poszczegéinych
dziatan, ktére moga odbiega¢ od tych zatozonych w dokumencie. Z tychze przyczyn
przewiduje sie procedure wprowadzania zmian.

Zgodnie z art. 34 ust. 3 rozporzadzenia nr 1260/99/WE zmiany do Uzupelnienia Programu
wprowadza Instytucja Zarzadzajgca (z wiasnej inicjatywy lub na zadanie Komitetu
Monitorujgcego). Poprawki te nie mogg obejmowa¢ zmian w zakresie catkowitej wielkosci
srodkéw przyznanych w ramach danego priorytetu. Poprawki do Uzupetienia Programu
zatwierdza Komitet Monitorujacy, a nastepnie Instytucja Zarzadzajgca, w ciggu miesigca,
informuje Komisje Europejskg o dokonanych zmianach.

Natomiast zmian dotyczacych priorytetow dokonuje Komisja Europejska po uzgodnieniu z
panstwem cztonkowskim, w terminie czterech miesiecy od otrzymania zatwierdzajacej
decyzji Komitetu Monitorujgcego.
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Zatacznik nr 1

Zasady wyboru projektéw w obszarze infrastruktury t ransportu
Wybér projektéw bedzie dokonywany zgodnie z zasadami przejrzystosci, bezstronnosci,
jakosci i efektywnosci. Kryteria te dzielg sie na ogolne i szczegotowe.

Ogolne zasady wyboru dla projektow wspotfinansowany ch z EFRR (dla Priorytetu 1
i Priorytetu 2):

—zgodnos¢ z politykami horyzontalnymi UE (spéjnosci, transportowa, regionalna,
réownych szans mezczyzn i kobiet, konkurencyjnosci, spoleczenstwa informacyjnego,
zrbwnowazonego rozwoju),

—zgodnosc¢ projektu z podstawowymi celami NPR/PWW,

—zgodnos¢ projektu z kierunkami rozwoju infrastruktury okreslonymi w Strategii
rozwoju infrastruktury transportu na lata 2004—2006 i lata dalsze,

—zgodnosc¢ z celami ogolnymi i celami szczegdtowymi SPOT,

- zwiekszanie sprawnosci systemu transportowego,

— poprawa bezpieczenstwa ruchu,

—wykonalnosc¢ techniczna i finansowa w okresie programowania,

— ekonomiczna efektywnosc¢ projektu,

- posiadanie przez beneficjenta wymaganej dokumentaciji projektu,

- posiadanie przez beneficjenta (inwestora) wymaganych uzgodnien i pozwolen
administracyjnych,

- potwierdzone wiarygodne zrédia wspotfinansowania krajowego,

—zgodnosc¢ techniczna, przestrzenna i organizacyjna z innymi projektami z zakresu
infrastruktury transportowej.

1. Srodki finansowe do realizacji projektu z pomocy technicznej uzyskane przez
beneficjentow zewnetrznych musza stuzy¢ wylacznie realizacji i wdrazaniu realizowanego
projektu w ramach Priorytetu 1 lub 2 SPOT.

W celu wykorzystania srodkow finansowych przeznaczonych dla finansowania projektéw
Sektorowego Programu Operacyjnego Transport, Instytucja Posredniczaca zastrzega sobie
prawo do utworzenia listy projektdw oczekujacych na dofinansowanie przy kolejnym naborze
wnioskéw, w sytuacji gdy w programie wystapig oszczednosci lub w kolejnym okresie
programowania. Kryteriami wyboru projektow do listy, ktére decydowaé¢ beda o kolejnosci
projektéw, beda;:

- stan zaawansowania procedury przetargowej lub

- faktyczne postepy w realizacji projektu.

2. Instytucja Posredniczgca zastrzega sobie prawo do zmniejszenia wysokosci
dofinansowania projektu, ktéry zostal wpisany na liste projektow oczekujacych na
dofinansowanie. Beneficjent, ktéremu Instytucja Posredniczaca zaproponuje zmniejszenie
poziomu dofinansowania, musi wyrazi¢ na to zgode. W przypadku niewyrazenia zgody na
zmniejszenie dofinansowania projekt ulega skresleniu z listy projektéw oczekujgcych.

3. W przypadku nieosiggniecia w ramach realizowanego projektu wartosci koncowej
wskaznikdw produktu, Instytucja Posredniczaca zastrzega sobie prawo do zmniejszenia
przyznanego dofinansowania projektu w stosunku proporcjonalnym do wartoSci
nieosiggnietych wskaznikéw produktu.

Szczegotowe zasady wyboru dla projektéw wspétfinans owanych z EFRR:
Dziatanie 1.1. Modernizacja linii kolejowych w relacjach miedzy aglomeracjami miejskimi i w

aglomeracjach.
Zasady konieczne wyboru projektow dla poddziatania 1.1.1. ,Przebudowa linii kolejowych”:
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—lokalizacja projektu na linii kolejowej taczacej aglomeracje powyzej 300 tys.
mieszkancow, gdzie popyt na przewozy na linii wynosi przynajmniej 1 min oso6b
rocznie,

- stworzenie lepszej alternatywy dla réwnolegtego, nadmiernie obcigzonego potaczenia
drogowego o natezeniu ruchu powyzej 15 tys. pojazdéw na dobe,

- przystosowanie linii do jazdy pociggébw z predkoscig 140-160 km/h dla ruchu
pasazerskiego i 120 km/h dla ruchu towarowego, przy nacisku osi na szyne 22,5
tony,

—zapewnienie znacznego skrécenia czasu przejazdu oraz wzrost komfortu i
bezpieczenstwa podrozy,

- struktura finansowa projektu pozwalajgca na oszczedne inwestowanie.

Zasady konieczne wyboru projektéw dla poddziatania 1.1.2. ,Zakup pasazerskiego taboru
kolejowego oraz lokomotyw interoperacyjnych”:

- posiadanie swiadectwa dopuszczenia okreslonego typu pojazdu kolejowego do
eksploatacji,

- posiadanie przez lokomotywy elektryczne i spalinowe oraz inne pojazdy kolejowe
przeznaczone do ruchu miedzynarodowego deklaracji weryfikacji zgodnosci
podsystemu - oswiadczenie producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela,
stwierdzajgce na jego wylaczng odpowiedzialnosé, ze podsystem jest zgodny z
zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci kolei,

- spetnianie odpowiednich wymagan technicznych:

a) predkos¢ maksymalna dla lokomotyw przeznaczonych do obstugi linii
magistralnych nie mniejsza niz 160 km/h, a dla pozostalych pojazdéw nie
mniejsza niz 120 km/h,

b) predkos¢ maksymalna dla lokomotyw przeznaczonych dla przewozow w
aglomeracjach i miedzy aglomeracjami nie mniejsza niz 140 km/h, a dla
pozostatych pojazdéw nie mniejsza niz 90 km/h,

c) wskaznika do lokomotyw i innych pojazdéw przeznaczonych dla obstugi linii
znaczenia lokalnego nie okresla sie,

d) nacisk nie wiekszy niz 22,5 tony na oS,

e) skrajnia taboru zgodna z normami UIC dla toru 1435 mm.

Zasady pozadane wyboru projektéw dla poddziatania 1.1.2. ,Zakup pasazerskiego taboru
kolejowego oraz lokomotyw interoperacyjnych”:

- spetnienie przez tabor kolejowy normy europejskiej dotyczacej czystosci spalin,

- przystosowanie pojazdow kolejowych do przewozu oséb niepetnosprawnych,

—wyposazenie pojazdéw kolejowych do przewozéw pasazerow w zamkniety obieg
wody.

Zasady konieczne wyboru projektéw dla poddziatania 1.1.3. ,Budowa linii metra wraz ze
stacjami przesiadkowymi”:

- lokalizacja projektu w aglomeracji powyzej 500 tys. mieszkancéw,

- skrécenie czasu przejazdu,

- zwiekszenie atrakcyjnosci i pojemnosci systemu komunikacji publicznej,

— poprawa bezpieczenstwa i wygody podréznych,

—zmniejszenie zatoréw w ruchu drogowym.
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Dziatanie 1.2. Poprawa infrastruktury dostepu do portéw morskich.
Zasady wyboru projektéw dla dziatania 1.2.
Zasady konieczne:

- wplyw projektu na podniesienie konkurencyjnosci portéw na miedzynarodowym rynku
ustug portowych m.in. przez skrécenie czasu obstugi statkdw i tadunkow, oferowanie
ustug dystrybucyjno-logistycznych, poprawe jakosci swiadczonych ustug,

—wklad projektu w rozbudowe transeuropejskich weztdéw transportowych wchodzacych
w sktad sieci TEN-T lub weziéw o waznym znaczeniu dla regiondw nadmorskich.

Kryteria pozadane:

—wprowadzenie nowych technologii portowych,

- stworzenie w infrastrukturze portowej nowych warunkéw do lokalizacji dziatalnosci,

- wplyw na wzrost natezenia ruchu statkoéw do i z portu morskiego,

—wptyw na wzrost przetadunkéw w porcie,

—wptyw na rozwoj zeglugi morskiej bliskiego zasiegu,

—wplyw na rozwoj systemow intermodalnych.

Dziatanie 1.3. Rozwoj systemow intermodalnych.
Zasady konieczne wyboru projektow dla dziatania 1.3.:

— usytuowanie w sieci centrow logistycznych i terminali transportu intermodalnego,

— zwiekszenie poziomu obrotow tadunkowych,

— aktywizacja obstugiwanego obszaru, w tym aglomeracji miejskich,

—wykorzystanie istniejacych zdolnosci przewozowych kolei, w tym aktywizacji
przewozow na istniejgcych sieciach, w tym linii szerokotorowej (LHS),

- intensyfikacja potaczehn miedzynarodowych polskich osrodkéw przemystowych i
dystrybucyjnych,

- struktura finansowa projektu pozwalajgca na oszczedne inwestowanie.

Dziatanie 2.1. Budowa i przebudowa drdg krajowych.
Zasady konieczne wyboru projektow:

- usytuowanie odcinkéw na planowanych i zatwierdzonych do budowy w pierwszej
kolejnosci ciggach autostradowych: A-1, A—2, A—4/A-18 i A—6 oraz usytuowanych na
sieci TEN-T,

- lokalizacja w relacjach o wysokim natezeniu ruchu,

- komplementarnos¢ z innymi projektami autostradowymi,

- spetnienie kryterium optacalnosci ekonomicznej, z uwzglednieniem skrocenia czasu
przejazdu i zmniejszenia wypadkowosci,

- struktura finansowa projektu pozwalajaca na oszczedne inwestowanie,

- lokalizacja w ciggu drog krajowych,

—lokalizacja na trasach, na ktérych w perspektywie 10 lat nie beda budowane
autostrady lub drogi ekspresowe,

- zapewnienie standardu nawierzchni zdolnej do przenoszenia ruchu o nacisku 11,5
T/0$,

- istnienie znacznego natezenia ruchu,

- struktura finansowa projektu pozwalajgca na oszczedne inwestowanie.

Dziatanie 2.2. Usprawnienie przejazdu drogami krajowymi przez miasta na prawach powiatu.
Finansowane beda dwa rodzaje projektéw:

- projekty drogowe powigzane z inwestycjami w sieci TEN-T; jako projekty potozone w
ciagach tej sieci oraz stanowigce bezposrednie potaczenia z tg siecia,

- projekty przepraw mostowych na duzych rzekach lezacych w ciggach drdg
krajowych.
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Zasady konieczne wyboru projektow w ramach tego dziatania:

—gwarancja zapewnienia $rodkéw na wspoffinansowanie (np. ujecie zadania w
projekcie budzetu miasta i pozytywna opinia Regionalnej 1zby Obrachunkowej (RIO)
na temat projektu budzetu),

- projekt musi stuzy¢ poprawie przejezdnosci przez miasto,

—tworzenie sieci potgczen komunikacyjnych, przede wszystkim taczacych juz istniejgce
odcinki lub stanowigcych ich kontynuacije.

Zasady pozadane:

—wptyw na poprawe bezpieczenstwa ruchu (w istotny sposéb przyczyniajgce sie do
zmniejszenia liczby wypadkoéw),

— poprawa przejezdnosci na ciggu drogowym, stuzgca usprawnieniu potgczen z krajami
UE oraz pomiedzy regionami Polski,

—wptyw na rozwoj ekonomiczny regionéw - przede wszystkim projekty poprawiajagce
potaczenia pomiedzy duzymi osrodkami miejskimi,

- likwidacja tzw. ,waskich gardet’ oraz ,czarnych punktéw” na krajowej sieci drogowej,
poprawa ochrony zabytkowych czes$ci miast oraz tworzenie brakujgcych ogniw
infrastruktury drogowej,

- zapewnione $rodki ha wspdéifinansowanie.

Dziatanie 2.3. Wdrazanie i monitoring srodkéw poprawy bezpieczehstwa ruchu drogowego.
Zasady konieczne wyboru projektow:

- projekt dotyczy przebudowy lub wyposazenia w odpowiednie urzgdzenia techniczne
miejsc  uznanych za niebezpieczne Ilub stluzb  kontrolnych transportu
samochodowego,

- zlokalizowanie projektu na sieci drog krajowych o duzym natezeniu ruchu,

—w miejscu projektu jest wysoka smiertelnos¢ wypadkow,

- zlokalizowanie projektu na ciggu drogowym, na ktorym realizowane sg kontrakty
wspotfinansowane ze srodkéw Unii Europejskiej, ze szczegdlinym uwzglednieniem
sieci TEN-T,

—wyposazanie stuzb kontrolnych ruchu drogowego w specjalistyczne urzadzenia do
kontroli pojazdow ciezarowych,

- zgodnosc¢ z krajowa polityka poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego,

—wpisanie projektu w zakres Krajowego Programu Poprawy BRD przyczyni sie do
realizacji jego zatozen i celow,

- zgodnosc z politykg Wspdlnoty poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego,

—wpisanie projektu w zakres Europejskiego Programu dziatan BRD.

Dziatanie 3.1. Wsparcie efektywnego zarzadzania SPOT oraz Dziatanie 3.2. Informacja i
promocja operacji SPOT.
Zasady konieczne wyboru projektow dla obu dziatan pomocy technicznej:

—zgodnosc¢ zakresu projektu z jednym z dziatan pomocy technicznej,

—zgodnos¢ projektu z dzialaniami Instytucji Zarzadzajacej (komplementarnosé
projektu),

—projekt sktadany przez beneficjenta innego nizurzad obstugujacy ministra
wlasciwego do spraw rozwoju regionalnego Ilub urzad obstugujacy ministra
wlasciwego do spraw transportu lub urzad obstugujacy ministra wtasciwego do spraw
gospodarki morskiej musi stuzy¢ wsparciu beneficjenta, ktory uzyskat akceptacje dla
realizacji co najmniej jednego projektu w ramach Priorytetu 1 lub Priorytetu 2.

Zasady pozadane dla obu dziatan pomocy technicznej:

— usprawnienie lub zwiekszenie efektywnosci w realizacji zadan z zakresu zarzadzania,

monitorowania i kontroli dziatan SPOT,
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—usprawnienie lub zwiekszenie skutecznosci informowania i promocji dla pakietu
pomocy strukturalnej dostepnej w ramach SPOT,

—odbiorcag projektu jest wiecej niz jeden beneficjent lub jednostka zaangazowana w
realizacje SPOT,

- wptyw rezultatéw projektu na osiggniecie celéw SPOT,

- zgodnosc projektu z krajowg politykg poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Opis sposobu wyboru projektow dla dziatania 3.1. i dziatania 3.2.

Projekty beda zgtaszane przez Instytucje Zarzadzajaca, Instytucje Posredniczaca lub
beneficjentow. W przypadku projektéw zgtaszanych do realizacji przez Instytucje
Zarzadzajacg podstawg dofinansowania projektu jest decyzja podjeta przez ministra
whasciwego do spraw rozwoju regionalnego w przypadku projektdéw realizowanych przez
Instytucje Posredniczacq lub beneficjentéw podstawg dofinansowania projektu jest decyzja
podjeta przez ministra wlasciwego do spraw transportu. Minister wlasciwy do spraw rozwoju
regionalnego oraz minister wiasciwy do spraw transportu wspétdziataja przy wydawaniu
przedmiotowych decyzji.

W oparciu o zasady wyboru zostanie sporzadzona lista rankingowa projektow, ktére nie
mieszczg sie w limicie dostepnych srodkéw. Umozliwi to nieprzerwany proces wdrazania
poddziatania, na wypadek gdyby realizacja ktérego$ z projektéw nie doszla do skutku.
Wszystkie wnioski nalezy przesyta¢ bezposrednio do wkasciwego ministerstwa.

Sktadanie wnioskéw o dofinansowanie projektéw w ramach SPOT ze s$rodkéw EFRR
nastepuje po zatwierdzeniu Uzupetnienia SPOT zawierajgcego zasady wyboru projektéw
przez Komitet Monitorujacy SPOT.

Informacja o zatwierdzeniu przez Komitet Monitorujgcy SPOT Uzupetnienia SPOT, zasad
wyboru projektéw oraz mozliwosci skladania wnioskdéw jest umieszczona na stronach
internetowych wtasciwego ministerstwa (www.spot.gov.pl, www.funduszestrukturalne.gov.pl).
Whioski powinny by¢ kierowane bezposrednio do Ministerstwa Transportu (nie dotyczy
wnioskow Instytucji Zarzadzajacej).

Ministerstwo Transportu
Departament Funduszy Strukturalnych
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa
Tel.: 0 (22) 630-13-80
Faks: 0 (22) 630-13-19
Po procedurze wyboru projektow dochodzi do podpisania umowy o dofinansowanie projektu.
Podpisanie umowy jest nastepstwem podjecia decyzji przez ministra wlasciwego do spraw
transportu o wspoffinansowaniu danego projektu ze $rodkéw EFRR w ramach SPOT.

Umowa o dofinansowanie projektu jest zawierana oddzielnie dla kazdego projektu pomiedzy
Instytucjg Posredniczaca a beneficjentem.
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Zalacznik nr 2

Zasady kwalifikacji wydatkéw w ramach SPOT

Podstawy prawne zagadnienia kwalifikowalnosci projektow i wydatkbw w ramach
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego stanowig nastepujace wspolnotowe akty
prawne:

- Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady nr 1260/1999/WE z dnia 21
czerwca 1999 r. ustanawiajgce ogolne przepisy w sprawie funduszy strukturalnych
(Dz. Urz. WE L 161 z 26.06.1999; Polskie wydanie specjalne rozdz. 14, t. 1, s. 31);

—Rozporzadzenie nr 1783/1999 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 lipca 1999
r. w sprawie Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (Dz. Urz. L 213 z
13.08.1999; Polskie wydanie specjalne rozdz. 14, t. 1, s. 102);

- Rozporzadzenie Komisji nr 448/2004/WE z dnia 10 marca 2004 r. zmieniajace
rozporzadzenie nr 1685/2000/WE ustanawiajgce szczegotowe zasady wprowadzenia
rozporzadzenia nr 1260/1999/WE w sprawie kwalifikowania wydatkéw zwigzanych z
projektami  wspoffinansowanymi  z  funduszy strukturalnych i uchylajace
rozporzadzenie nr 1145/2003/WE (Dz. Urz. WE L 72 z 11.03.2004; Polskie wydanie
specjalne rozdz. 14, t. 1, s. 122).

W polskim systemie prawnym podstawowym aktem prawnym regulujgcym kwestie
korzystania ze $rodkéw Funduszy Strukturalnych Unii Europejskiej jest ustawa z dnia 20
kwietnia 2004 r. o Narodowym Planie Rozwoju (Dz. U. Nr 116, poz. 1206 oraz z 2005 r. Nr
90, poz. 759 i Nr 267, poz. 2251).

Poczatkiem okresu kwalifikowania wydatkéw jest data okreslona w umowie o
dofinansowanie projektu. Ponadto za wydatki kwalifikowane bedg uznane te wydatki, ktére
zostaly ujete we wniosku o dofinansowanie w kategorii wydatki kwalifikowane, i
zweryfikowane przez Instytucje Posredniczaca w procedurze weryfikacji wnioskéw o
ptatnosc.

Zagadnienie kwalifikowalnosci projektéw i wydatkow w ramach poszczegoinych Priorytetow
w rozbiciu na dziatania:

PRIORYTET 1
ZROWNOWAZONY GALEZIOWO ROZWOJ TRANSPORTU

Dziatanie 1.1. Modernizacja linii kolejowych w rela cjach mi edzy aglomeracjami
miejskimi i w aglomeracjach:
Do wydatkow kwalifikowanych, ktére mogg by¢ dofinansowane zalicza sie w szczegdélnosci:
1. Koszty ekspertyz technicznych zwigzanych z przygotowaniem projektu, w tym z
przygotowaniem dokumentaciji:
- biznes plan lub studium wykonalnosci projektu,
—mapy lub szkice lokalizacyjne sytuujace projekt,
- dokumentacja techniczna,
—ocena badz raport oddziatywania na srodowisko (jesli wymaga tego prawo
krajowe),
- oraz inne dokumenty wymagane przez 1Z lub IPZ;
2. Koszty zwigzane z realizacjg projektu:
— zakup pojazdéw kolejowych przeznaczonych do przewozu oséb,
- modernizacja linii kolejowych,
- modernizacja pojazdow kolejowych polegajaca na:
- poprawie efektywnosci ekonomicznej,
- zwiekszeniu wygody podrozowania,
—uwzglednieniu potrzeb osdb niepetnosprawnych,
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- promocja projektu,
- oraz inne dokumenty wymagane przez 1Z lub IPZ.

1.2. Poprawa infrastruktury dost epu do portéw morskich
1. Koszty ekspertyz technicznych zwigzanych z przygotowaniem projektu w tym z
przygotowaniem dokumentaciji:
- biznes plan lub studium wykonalnosci projektu,
—mapy lub szkice lokalizacyjne sytuujace projekt,
- dokumentacja techniczna,
—ocena badz raport oddziatywania na srodowisko (jesli wymaga tego prawo
krajowe),

- oraz inne dokumenty wymagane przez 1Z lub IPZ;

2. Koszty zwigzane z realizacja projektu:
—modernizacja toréw wodnych,
- modernizacja falochrondéw i wejs¢ do portéw,
— utworzenie systemu tgcznosci operacyjnej i $ledzenia jednostek ratowniczych,
— utworzenie krajowego systemu bezpieczenstwa zeglugi morskiej,
- budowa infrastruktury baz kontenerowych i centréw logistycznych,
- budowa oraz przebudowa drég kotowych i kolejowych na terenie portéw,
- budowa i przebudowa basenéw i nabrzezy portowych,
—budowa i przebudowa infrastruktury stanowigcej potgczenie drég krajowych i

linii kolejowych z portami morskimi,

- promocja projektu,
- oraz inne dokumenty wymagane przez 1Z

1.3. Rozwoj systemOw intermodalnych
Do kosztow kwalifikowanych zalicza sie koszty przeznaczone na:

—zakup lub modernizacje urzadzen dzwigowych oraz urzadzen do przetadunku,
ktorych przewidywany okres uzytkowania bedzie diuzszy niz piec¢ lat;

—zakup lub modernizacje systemow teleinformatycznych oraz wyposazenia
logistycznego i systemow zwigzanych z transportem intermodalnym, a takze wydatki
na ich wdrozenie;

—infrastrukture wykorzystywana wytacznie na potrzeby transportu intermodalnego w
zakresie

a) budowy, rozbudowy, przebudowy oraz nabycia prawa do gruntéw pod
budowe:

—-placow skladowych i przetadunkowych, parkingbw, zaplecza
technicznego dla obstugi taboru, drog wewnetrznych i dojazdowych,
przejs¢ podziemnych i magazynéw,

—toréw dojazdowych, przetadunkowych i podsuwnicowych, przejazdéw
i rozjazdow kolejowych oraz urzgdzen sterowania ruchem kolejowym,

b) modernizacji urzadzen telekomunikacyjnych, urzadzen zaopatrzenia w wode,
instalacji wodno-kanalizacyjnych, systeméw odwodnienia i instalacji
energetycznych;

- prace projektowe i dokumentacje zwigzang z inwestycjami, o ktérych mowa w pkt 3;

— promowanie projektow.
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PRIORYTET 2
BEZPIECZNIEJSZA INFRASTRUKTURA DROGOWA

2.1. Budowa i przebudowa drég krajowych
1. Koszty ekspertyz technicznych zwigzanych z przygotowaniem projektu, w tym z
przygotowaniem dokumentaciji:
- biznes plan lub studium wykonalnosci projektu,
—mapy lub szkice lokalizacyjne sytuujgce projekt,
- dokumentacja techniczna,
—ocena badz raport oddziatywania na srodowisko (jesli wymaga tego prawo
krajowe),
- oraz inne dokumenty wymagane przez 1Z lub IPZ;
2. Koszty zwigzane z realizacja projektu:
- roboty budowlane,
—wykup gruntéw (do 10% kosztéw kwalifikowanych projektu),
—wydatki ponoszone na dziatania zwigzane z ochrong srodowiska zalecane w
Raporcie oddziatywania na srodowisko,
— przygotowanie terenu budowy,
—nadzor inzyniera,
— promocja projektu,
- oraz inne dokumenty wymagane przez 1Z lub IPZ.

2.2. Usprawnienie przejazdéw drogami krajowymi prze  z miasta na prawach powiatu
1. Koszty ekspertyz technicznych zwigzanych z przygotowaniem projektu, w tym z
przygotowaniem dokumentaciji:
- biznes plan lub studium wykonalnosci projektu,
—mapy lub szkice lokalizacyjne sytuujgce projekt,
- dokumentacja techniczna,
—ocena badz raport oddziatywania na srodowisko (jesli wymaga tego prawo
krajowe,
- oraz inne dokumenty wymagane przez 1Z lub IPZ;
2. Koszty zwigzane z realizacjg projektu:
- roboty budowlane,
—wykup gruntéw (do 10% kosztéw kwalifikowanych projektu),
—wydatki ponoszone na dziatania zwigzane z ochrong srodowiska zalecane w
Raporcie oddziatywania na srodowisko,
— przygotowanie terenu budowy,
—nadzor inzyniera,
- promocja projektu,
- oraz inne dokumenty wymagane przez 1Z lub IPZ.

2.3. Wdrazanie i monitoring $rodkéw poprawy bezpiecze nAstwa ruchu drogowego
1. Koszty ekspertyz technicznych zwigzanych z przygotowaniem projektu, w tym z
przygotowaniem dokumentaciji:

- biznes plan lub studium wykonalnosci projektu,
- dokumentacja techniczna,
- oraz inne dokumenty wymagane przez 1Z lub IPZ;

2. Koszty zwigzane z realizacja projektu:
- zakup jednostek ratownictwa techniczno-chemicznego,
- zakup pojazdéw monitorujgcych bezpieczenstwo ruchu drogowego,
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- systemy monitoringu bezpieczenstwa ruchu,
— promocja projektu,
- oraz inne dokumenty wymagane przez 1Z lub IPZ.

PRIORYTET 3
POMOC TECHNICZNA DLA SPOT

3.1. Wsparcie efektywnego zarz adzania SPOT
1. Koszty ekspertyz technicznych zwigzanych z przygotowaniem projektu, w tym z
przygotowaniem dokumentaciji:

— zakres zadan,
- dokumentacja techniczna,
- dokumentacja przetargowa
- oraz inne dokumenty wymagane przez 1Z lub IPZ;

2. Koszty zwigzane z realizacjg projektu:
— zakup sprzetu i urzadzen wspomagajacych zarzadzanie SPOT,
- szkolenia,
—wymiana doswiadczen,
- koszty utrzymania 1Z lub IPZ w zakresie realizacji SPOT,
— ekspertyzy,
— promocja projektu,
- systemy informatyczne oraz oprogramowanie komputerowe.

3.2. Informacja i promocja operacji SPOT
1. Koszty ekspertyz technicznych zwigzanych z przygotowaniem projektu, w tym z
przygotowaniem dokumentaciji:
— zakres zadan,
- dokumentacja techniczna,
- dokumentacja przetargowa,
- oraz inne dokumenty wymagane przez 1Z lub IPZ;
2. Koszty zwigzane z realizacja projektu:
— zakup sprzetu i urzadzen wspomagajacych promocje SPOT,
- szkolenia,
—wymiana doswiadczen,
— materialy promocyjne i inne wydatki zwigzane z przekazywaniem informacji
na temat interwencji UE,
- ekspertyzy,
- systemy informatyczne oraz oprogramowanie komputerowe.
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